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Introduction.

Depuis le début du XX° sidcle, l'automobile connait une popu-
larité grandissante dans notre monde occidental. Nous faisons parti
d'une époque od ce véhicule motorisé semble le moyen de traz;sport par
excellencéo En effet; 8a rapidité, son confort et le peu d'occupants
monta.ﬁt E bord, rendent les déplacemén‘ts plus ;::omnodes que les trang=
portSen commn, De plus, quelle fierté ressentent les gens de possée
der leur propre automobilel | | ‘

I1 est blen de posseder sen propre moysn de transport et de
s'en aervir en temps et lieu vouluso Cependant, il faut regarder lss
mefaits que ce'bte invention pop‘alaire engendre, Par exemple, le réa-
lisateur du film "Une auto sur deux" de 1'0.N.F., nous démontre trés
clairement qu'lune voiture accidentés sur deux aura des blessés dans
les années 1970, A

 Toutes les réglons du Québec connaissent uns situ#tion seme=
blable et le Nord-Ouest québécois n'y é&chapps pas.

De plus, le nombre dlaccidents a conmui une hausse de 23%
entre 1969 et 1970, En effet, il est survemu 155,000 accidents en |
1969 contre 190,750 en 1970, au Québec, | '

Pourquel se i)roduit-il un aussi grand nombre dfaccidents
sur nos routes? Estece di au plus grand nombre de véhicules en cire
culation ou 2 la plus grande vitesse de ceui-ci ou 2 la négligence
et 1l'imprudence des automobilistes?

Pour mieux comprendre comment et pourquoi se produisent lgs ‘

acclidents de la circularion automobile, nous les étudierons en milieu



urbain, soit dans la ville de Val 4'Or pour 1972,

2.



3.

Premidre partie, Situation de la recherche.

1.1 OQObjet et domaine de la rachercha.

A partir des rapports dtaccidents relevés par la police muni-
cipals de Val d'Or (voir annexe ), nous étudierons en détail les acci-
dents de la circulation automobile en milieu urbain et ce, pour lfan-
née 1972, 1le dofnaine de cette recherche se limitera donc & la ville
de Val d'Or, c'est-3~dire 3 ltintérieur des limites municipales.

1.2 Buts de la recherchs,
Nous avons choisi df!étudier les accidents de la circulation

automobile en milien urbain pour mieﬁx comprendres pourquoi et comment
ils se produisent. Nous essalerons également de découvrir les prine
cipales relations qui existent entre 1'infrastructure de la ville et
les circonstances spécificques des accidents. |
Enfin, par cette recherche, nous visons par-dessus tout 3
éclaircir les antorités dans 1l'orientation de leur campagne de pré-
vention des acclidents d'automibiles, 4

1.3 Hypothése de la recherche,
Il faut se demander pourquoi survient-il des accidents dlau-

tomobiles dans la ville de Val 4'Or?
Rejetons immédiatement 1'idée de 1a vitesse trop élevée car



k.

un maximum de trente (30) milles 4 l'heure est exigé en milieun urbain.
Nous pensons que la §rincipale cause des accident est le mau-
vais état de la chaussde principalement en hiver. D'autres facteurs
sont peut-&tre la cause de nombreux accidents tels, les conditions mé-
téorologiques défavorables, la femme au volant et Lthomme 4gé de pius
de soixante (60) ans. C'est ce que nous essaierons de démontrer tout

au long de ce travail.

1.4 Littérature spéecifique sur le sujet,

La littérature concernant le probléme des accidents de la cir-
culation en milieu urbain semble plutét rare. Bn effet, le seul volume
traitant directement le sujet est celui de F., S. Ewing, intitulé "a
Geographical Analysis of the Distribution and Pattern of Traffic%", Uni-~
versity of Southern Mississipi, Ph. D. Geography, 1972, 126 pages.
Ltanteur fait une analyse gdographique de la distribution et du hodéle
des accidents de la circulation dans une petite ville du Mississipi. |
Aprés avoir situé les 1ieuxg'6ﬂ‘1§ circulation est la‘plus dense et dif=-
ficile, Ewing analyse chacun d'eux et failt des recommandations pertinan-
tes sur le sujet.

Trois autres documents traitant directement le sujet sont:
"Les problémes géographicques des accidents devla circulation en milieu

urbain, Noranda 1972" par Monsieur Jean-Marie Vezeau, !

1. Vezeau, Jean-Marie. ILes Problémes Giographiques des Accidents de la
Circulation en milieu Upbain, Noranda 1972.
D.E.U.0.Q. Rouyn 197L. 55 pages.




Se

‘"Les accidents de la circulation i Rouyn en 1972¢ 1'par Monsieur Alain
Morissette, et "Analyse-des accidents de la circulation i La Sarre
en 1972" 2 par Monsieur Denis Fréchette.

Dans le premieridocument, monsieur Vezeau décrit le cadre géo-
gfaphique de ia ville de Noranda. Il nous montre ensuite la localisa-
tion dans 1'éspace et dans le temps des accidents et en dégagent les ‘
causes et dommages. | A

Dans le deuxiéﬁe docurent, monsieur Morissette fait une descrip-
tion du milieun de.la ville de Rduyn pour ensuite analyser 1es‘accident§
de la circulation comme tels. Enfin, l'auteur conclue en.disant que
ks accidents de la circulation en milieu urbaiﬁpgius souveﬁt causés par
les mauvaises habitudes des gens qu'aux conditions défavorables du mi-
lieu physique. |

Dana le troisidme document, monsieur Fréchette déerit le milieu
physique et analyse les accldents de la circulation corme telé. Enfin,
il conclut en affirmant que les accidents sont causés 4 La Sarre par 1@
négligence et la distraction des conducteurs, par le maﬁvais état de la
chaussée, la présence de la riviére La Sarre et la largeur des rues qui

permet le stationnement en double.

1. Morissette, Alain. Les Accidents de la Circulation i Rouyn en 1972%,
DoE .U.O.Qo Rom’ 197}-‘-0 u? pageSo -

2. Fréchette, Denis. MAnalyse des Accidents de la Circulation 3 La
Sarre en 1972%., D.E,U.0.Q Rouyn, 197L. 70 pages




Deuxidme Partis. Ie Milien

2,0 Introduction.

Corme toutes les auntres villes du Québec, Val d'Or est une age
glomération qui pésséde son caractére propre. Qneis sont les facteurs
qui font qu'une ville ne ressemble pas i une autre, située plus ou
noins loin? Pourquoi Val d'@r ne ressemble-t-slle pas & Rouyn? Nous
: croybﬁs que iea deux (2) principaux éléments qui contribuent 3 créer
1tidentité propre d'une ville sont le milieu physique dans lequel elle
se développe et la facon dont les activités humaines sty agencent,

Ainsi, dans la premiédre partie de ce chapitre, nous décou~
vrirons le milieun physique particulier de la ville de Val d4°%Or, sbient
sa localisation 3 1l'intérieur du Nord-Ouest, sa topographie et les pré-
cipitations qu'elle recoit, ;

Dans la deuxidme partie, nous nous attarderons sur le.milieu

humain seient sur les activités des gens de la villé. Nous dégagerons

plus partiéuliérement les fonctions urbaines, l'infrastructure routid~

rey, l'entretien des voles de la circulation et enfin les habitudes des
cltadins face 3 la circulation.

201 Ie milien physiqueo

2 .1 «0 Introductione.

Dtaprés le Petit Larousse,le milieu physique est ltensemble

6.
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des facteurs qul influent sur l'existence des &tres humains & la sur-
face de la tsrre. Ces facteurs sont la localisation dans 1l'espace,
la topographie, la nature de ses sol et sous-30l, le climat, la végé-
tation, la fauns et la flore. -

Pour Val 4!'0r, beaucoup de ces facteurs ne sont pas signi-
ficatifs puisqu'ils ont été changés par 1lthomme. Nous ne dégagerons
donc que les princ'ipawt} éléments qui sont particuliers 3 cette ville
solent la loc#lisation, la topbgraphie et les précipitations. |

2.1.1 Iocalisation.

Ltagglomération de Val d'0Or se situe en Abitibi-Est et che-
vauche les cantons de Dubulsson et de Bourlamaque. Ses coordonnées
correspondent 3 18°03' de latitude Nord et & 77°L7' de longitude
" Ouest. |

De plus, en consultant le carton de la carte I, nous cons-
tatons que tous les chemins minent 3 Val d'Or. Eun effet, Val d'Or
est située 3 un carrefour de routes qui ménent aux principa.les villes
du Nord-Ouest., Par les routes 59 et 113, Vﬂ d'Or est ratté.chée 3
Senneterre-et Chibougamane A 1'Est, la route 59 relie Val d'Or 3
Rouyn-Noranda et 3 1L'Ontario et au Nord, ce sont les routes 60 et
6L qui la relie 4 Amos et Barraute.

En pius d!8tre un carrefour de voies de comication,

Val d!Or se veut la "porte du Nord". En effet, par la route 58, Val
dfOr est la premidre ville du Nord-Ouest 3 &tre reliée & 1la région-
métropolitaine, au point de wvue spatiélo \
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20142 Topographie,
La ville de Val d'Or se situe & une altitude moyenne de 1108

pleds au~dessus du niveau de la mer., Etant située en plein coeur du
Bouclier Canadien, notre agglomération révile un relief plutdt bos-
selé, Les protubfrances rencontrées sont parfois é_ssez sévéres et
péuvent méme rendre insécures les usagers des routes, principalement
durant la saison hivernale. Nous en avons q.'ailleﬁrs un exemple sur

la photo I, qui fut prise 3 1l'intersection de la 3e Ave et le Rue,

2¢1.3 Précipitations

Ie total des précipitations enregistré & une station . donnée
sont les précipitations solides et liquides qui tombant 3 ce lieun
durant une année,

| Val d'Or posséde sa propre station météorologique qui est
sous la tutelle du Ministére de l'Environnement. &En 1972, il est tome
bé & Val d'Or 177.9 pouces de neige, 16,61 pouces de pluie pour des
précipitations totales de 32.39 pouces ¥, le mois qui a conm le plus
de neige est le mois de Mars et celul qui a été le plus arrosé est le
mois de Septembre (voir tableau I).
Nous pouvons donc dire que les précipitations furent assez

abondantes § Val dfOr en 1972, surtout durant les mois dthiver,

#* I1 faut environ dix (10) parties de neige pour faire une (1) par~
tiz de pluie.
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Photo 1 . Pente forte & l'intersection des 3e Ave

le Rue. (environ 10 degrés)



Précipitations totales anmelles (pouces)

Pluie Neige : Pfécipitations
(poy) (po- totales (po)
Janvier 0.09 2he2 2,23
Février o e 2,20
Mars 0,01 51,5 L2
Avril 043k 13.6 '1';65
Mai 1,61 - 1461
win | 3 - 3.0
Juillet 3.10 — 3,10
Aottt 2027 - 2027
Septembre 346l 1,02 3475
Octobre 1.90 848 2465
Novembre <08 - 1942 1,83
Décenbre RY: 369 3047
Total 16,61 177.9 32,39
Tableau I Source: Service Météorologique de Val d!'Or,




11,

- 2014k Conclusion.

Nous avons vu que Val d*Or se situe & 1'Est du Nord-Ouest
québécoisp Elle est un carrefour important de routes et aussi la por;
" te dlentrée et de sortie du Nord. Cette situation favorise donc le
passage d'un plus grand nombre de véhicules et du fait méme, 1e ris—
que de faire des accidents est augnenté.

Pe plus, la topographié et les précipitations ne sont pas 2
‘négliger 3 Val d'Or. Enkeffet, la neige a tombé en abondance en 1972 '
et rendaiﬁ ainsi les courbes et les c8tes glissantes‘par en@roits. . |

Tous ces &léments influencent la vie, les habitudes des‘gens

et le comportement des automobilistes & Val d'Or.
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2,2 1le Milieu_ Humaine

2020 Introduction.

‘ Toutes les villes du‘monde possddent un miliéu Inmain parti-
culier, ILe milien humain dtune agglomération est le cadre de vie qui
lab déﬁnie. Ca cadre de vie se caracterise par les fonctions urbai-
nes qufelle dévsloppe, l'infrastructure routidre et llentretien des _
voles de circulation qutelle s'est offerteset les habitudes des cita-
dins face 3 la circulation.

Nous discuterons donc de ces quatre (L) éléments du milieu
kmnain au cours de ce chdpitre. |

& B

242,1 Fonctions urbaines
2024140 TIntroduction

_ Une agglomération grbaine quelconque peut posséder uné ou
plusicurs fonctions . VCependant, il existe différentes fagons de me;
surer ltimportance dtune fonction dans une ville. -

| Pour Val d'Or, nous déterminerons les fonc'tions urbaines
d'aprés le pourcentage de la population active qui eat employé dans
teile catégorie de la main-dl!oeuvreo. | |

2024101 les Mines

La structure économique de Val d!Or est principalement bé.sée
sur ltexploitation des gisements miniers de sa région immédiate. En
effet, les mines la firent naftre et c§nstiment encore le prin’ci: a
pal fgcteur de son développement. IEn 1965, six (6) industries miniéreé
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procuraient du travail 3 1990 employés soit 30.2% de la population ac=
tive (tableau II). De ces employés,.nous en retrouvons 884 dans la
production d'or, de cuivre et de zinc et 12% dans les compagnies de
prospection et de forage. B _

De fa§on généraie, les industries minidres constituent le
support des activités humaines de 1la ville de Val d4d'Or,

2020142 Commerce’et services.

Tout comme d!autres villes du Nord-Ouest québécois, Val d'Or
_s'est développé une fonction minidre prépondérante 3 laquelle se sont
raccrochées des activités commerciales et de services bien particuliéé
res. En effet, en 1965, nous constatons que 25.4% de la population
active est employévdans les activités de service tandis que 10% fait
parti des activités commerciales. Pour 1972, la situation tend vers
l'augmentatidn de ces activités, | .

Si nous comparons Val 4'0r 3 l'enaemble de la proiince de Qué~ -
bec, nous constatons que le pourcentage de la population‘active dans
ces secteurs de ltéconomie est beaucoup plus élevé 3 Val d'Or,

2.201.3 Ia forét.

. Ia région de Val d'0r est circonscrite entidrement par la forét
boréale ol domine 1ltépinette. Quelques scieries sont en opération dans
la région immédiate. ILe total des employés dans les opérations ét les
exploiﬁétions forestiéres est de 1020 soit 15.5% de la population ac-
| tive de la ville (voir tableau II).
2.2010h 'ﬁdncationo

Bien que 1'éducation ne soit pas aussi développé & Val d4'Or
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Répartition de la main~d'oeuvre selon ltindustrie
Val d'Or 1965

Catégorie Nombre dtemployés % de la population

‘ _ active
Mines ol 1990 | 30,2
| Opération et exploiﬁa— o ' A :
tion forestidre 1020 ‘ 1545
Industries mamfactu-
ridres - 370 | 86
Construction 330 5.0
Transport et commi- ; '
nication : 325 ' _ L9
Utilités publiques 50 0.8
Cormexrce 660 10,0
Services - : - 1680 25.h
Finance s | 206
Total . 6600 - | 100,0

Tablean II Source: Ia Société laHaye et Robert. Plan d!Urbanisme
Val d4'Cr, Bourlamaque, Iac lemoines Po loliel O
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qu'l ﬁouyn, disons que les activités de ce secteur tienhent une plaée
importante dans 1l'économie de la ville. En effet, en 1972, préds de
dix mille (10,000) étudiants fréquentent les écoles secondaires et
élémentairesy et plus de 700 emplois sont requis pour la bonne marche
de ces institutions, ‘
202,10,5 Conclusion. 7

Pour résumeri‘nous pouvons dire que Val d'0r possdde une fonce
tion miniére prépondérante avec desbsecteurs commerciauxet de services
trds forts, La fordt et 1'éducation sont des activités secondaires qui
ne sont cependant pas i négliger. |

Toutes ces activités font de Val 4'Or un ﬁale dtattraction: |
assez important dans le Nobd-Ouesto Ainsi, la concentration des véhie
cules est intensifide dnrant>1es heures de pointe et le risque d'accie

dent augmente proportionnellement & la circulation.

26202 Infrastructure routidre.

2 02 02 ° 0 Introduction

Lt'infrastructure routidre s'établit dans une ville au fur et
5 mesure due cellésci prend de l'expansion. Ainsiy; lorsque les besoins
grandissent, le réseaﬁ routier s'intensifie pour mieux répondre aux
aspirations des usagers.
L'infrastructurelﬁe la ville de Val d'Or s'identifie par sonb
artédre principale, ses voies secondaires et des stationnements.
 24202.1 Artdre principale.

v
Ia majorité des gens acceptd 1'idée que Val d'Or possdde
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quiune artdre principale. Il s'agit de la troisidme avenue. En effet,
pour traverser la ville d'Ouest en Est, noﬁs devons emprunter la troi-
sidme-avenue sur toute sa longueur. De plus, la plupart des commorces
de la ville sidgent de part et dlautre de ceﬁte avemie, Elle est sans
contredit la voie la plus achalandée de la ville de Val d'Or., ILes
photos 2, 3, hy, 5, 6, 7.et 8 nous montrent dtailleurs 1'intensité
de la circulation des véhicules sur la troisidme avenue, entre douze
(12) heure et douze heure douze miﬁute; un jeudi dtoctobre.

. 2020242 Artéres secondaires,

D'aprds la carte I, nous pouvons identifier plusieurs artdres
secondaires de la circulation automobile & Val d'Oro Il stagit des
cinquidme (5°),sixidme (6°) et septilme (7°) rues, de 1'avenue Centrale,
de la quatriéme (L®) rue, du boulevard Boﬁrlamaque et du chemin Sulli-
ven.. _ | | .

- Ces vﬁies de ia circulation rautiéré soni employées pour_cummu;
niquer avec dfantres villesde la région et parfois pour éviter le trafic
vtrop intense de 1l'artdre principale. Nous voyons sur la photo 9, la
3% avenue qui est au centre dvec les 6%, 7° et 8° rues, dans le sens
des fldches, |
2420203 Les statiomnements.

'Ia fonction des stationnements dans une ville est trés impore
tante, Ils servent aux awtomobilistes qui veulent laisser leur véhi-
cule prés de leur lieu de travail om de magasihageo A Val 4'Or, les
terrains de stationnement les plus utilisés sbnt les accotements des

voles de circulation et les terrains de quelques commerces comme Monté
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Photo 2. Intensité de la circulation 3 12.00 heure , un
jeudi d'Octobre, sur la 32 Avenue. Remarquez

'~ le virage & gauche qu'a effectuéd le conducteur.
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Photo 3. Intensité de la circulation 4 12.02 . heure , un

Jeudi d'Octobre, sur la 3¢ Avenue.
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Photo L. Intensité de la circulation, 3 12.0L heure , un

jeudi d!'Octobre, sur la 3° Avenue.
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Photo 5. Intensité de la circulation, & 12.06 heure , un

jeudi d'Octobre, sur la 3°Avenue.
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Photo 6. Intensité de la cireulation, & 12.08 heure , un

jeudi d'Octobre, sur la 3% Avenue.
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Photo 7. Intensité de la circulation, a4 1¢.10 heure , un
jeudi dtOctobre, sur la 3% Avenue.
Remarquez que le conducteur de gauche signale

son intention de tourner & gauche.
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Photo 8. Intensité de la circulation, & 12.1¢ heure , un

jeudi d'Octobre, sur la 3% Avenue.
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Photo 9. Artére principale (3¢ Ave) avec quelques voies

secondaires (8¢, 7°, 6°, 5% Rues)
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muro, les Galeries ﬁal d'Or, etCeee

Sur ie c8té des rues, nous retrouvons deux genres de station-
nement, Il stagit des stationnements latéraux et obliques, ILa photo 10
illustre la différence entre ces deux types. A llarridre plan, nous
voyons que le stationnement oblique laisse moins dfespace 2 la circu-
lation que le latéral. De plus, lorsque l'automobiliste veut sortir du
stationnement oblique, la vision lui est obstruée par la présence de
1'antre véhicule immédiatementré sé drpitéo-‘Ce phénoméne est dtailleurs
illusiré par les photos 11, 12 et‘13.

Enfin, nous avons‘pu'constéterique-les_ter:aiﬁs de ‘stationnement:: aE
§taient nettement insufflsants et mal adaptés A la largeur des rues do
1aVVilleo | | , | |
| 2.2.2.he Slgnalisation routidre.

Nous entendons i&i par signalisation routidre, tous iéé feux et
pannéaux de signalisation rencontrés & Val d'Or. En général, les feux
sont bien situés et les indications qutils émettent sont clairement re;
prézentées,

Cependant, les panneaux sont nettement insuffisants et ne sont
pas toujours bien situés. Par exempie, en regardant la photo 1k, nous
remarquons la situation du pannean indigquant l'embranchement du chemin

Sullivan et de la 3® Averme. Iorsque la circulation est dense, les auto=
mobilistes qui ne connaissent pas la ville ne voient pas suffisamment
t8t ce panneau. Il serait bon de remédier & cette situation et 3 tou-

tes les autres qui lul sont analogues,
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Photo 10.

26.

Différence entre les stationnements latéraux et
obliques. Nous voyons & l'avant-plan que le sta-
tionnement latdral laisse plus de place & la

¢irculation.
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Photo 11, Obstruction de la vision du conducteur qui

‘veut sortir du stationnement oblique par le

véhicule & droite de celui-ci.
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i
HATEAU INN] |

Alamov

Photo 12. Obstruction de la vision du conducteur

qui veut sortir d'un stationnement oblique.
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TSEN e N

Photo 13. Obstruction de la vision du conducteur qui

veut sortir d'un stétionnement @blique.



Photo 1h.

.30

Panneau de signalisation & 1'embranchement de

1a 3° Avenue et du chemin Sullivan.

Remarquez que le conducteur du centre ne si-

gnale pas son intention de trourner 3 droite.
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2.2.2.5 Conclusion.,

Nous avons vu que Val d'Or posséde qu'une artdre principale
de circulation avec plusieurs woies secondaireé. De plus, le sta-
tionnement des véhicules motorisés se fait de chaque c6té deé rues
et quelque peu sur les terrains de certains commerces. En général,
les feux de signalisation sont bien situés mais les pammeaux le sont
Aun peu moins. .Une amélioration pourfait étre apportée, ce qui faci-
literait la conduite des véhicules et aussi diminuerait la fréquence

des accidents 4 certaines intersections.

2+2.3 Entretien des voies de la circulation

2.2.3.0 Introduction.

~ L'entretien des voies de la circulation en milieu urbain est
un service trés important, surtout en pays nordique. En effgt, il
s'agit du déblaiement et de 1l'ensablement des rues aprés une tempdte
en hiver et du nettoyagé et de la réparation en été.

2.2.3.1 Entretien des rues en été.

La ville de Val d'Or posséde son propre systéme pour entrete-
nir les rues en tout temps. L'é%é, il s'agit d'enlever les papiers,
le sable et les objets susceptibles de nuire 3 la circulation et de
refaire les lignes de circulétion dans les rues. Nous avons pu
constater en été que sur le chemin de 1l'aéroport et prés de la poly-
valente, il y avait du‘éable_et des cailloux sur 1; chaussée. Dans
le centre-~ville, les rues sont bien entretenues durant 1'été et leé 1i-

gnes de circulatlon sont généralement bien indiquées.
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2.2.3.2 Entretien des rues en hiver.

Vu ltabondance des précipitations solides en hiver (177.9 pou~-
ces) 4 Val d'Or, il faut un systéme d'entretien des rues trés effica-~
ce pour rendre la circulation plus facile dans la ville. En général,
la 3% Averme est bien entretemue et l'asphalte est presque toujours

'sec, Cependant, les rues secondaires laissent parfois a désirer car.

‘élles sont souvent glacées eﬁlce,Améme déns”les §6feé des 18 et 2°

‘rues. |
2.2.3.3 Conclusion.

En général, les rues_de'Val-dfdr sqnt.bieﬁlgntrgﬁepgésﬂen‘h14 :
ver sauf quelques rues secondaires. Ce fait n'est pas rare dans nos
villes du Nord-Ouest mais nous ne devons pas l'accepter pour autant.

car le nombre d'accidents peut en étre trés affecté.

2.2.i Habitudes des citadins face & la circulation.

2.,2.4.0 Introduction.

Dans le cadre de vie d'une agglomération urbaine, nous devons
inclure les habitudes que les gens prennang‘en vivant ensemble dans
cette agglomébation.‘ Ces habitudes sont nombreuses mais nous en dé-
finlerons que quelques-unes qui touchent plus particulisrement i la
circulation routiére.

2.2.4s1 Habitudes des automobilistes.

A Val d'Or comme ailleurs, les automobilistes qui cireulent
dans les rues prenrnent des habitudes de conduite. Elles peuvent &tre

bonnes comme parfois trés mauvaises. Par exemple, si nous regardons
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la photo 7, nous remarquons que l'automobiliste n'oublie pas de signa-
ler son intention de tourner i gauche. Cependant, d'autres conducteurs
n'en font rien comme nous le voyons sur la phdto 1h.

Une autre mauvalse habitude que les gens semblent excuser est
le stationnement dans lés rues des gros camions de livraison. Comme
1'illustre les photos 15, 16 et 17, lorsqu'un camion se stationne dans
la rue, les automobiles en circulation doivent lefcontdurner et ainsi
emprunter une bonne partie de la voie réservée i la circulation inver-
se.

Enfin, les gens prennent beaﬁcoup de petites manieS'et‘ce,
souvent sans g'en rendrent compte. Par exemple, lorsque wvous vous ren-~
dez i votre travail en hiver, le lendemain d'une tempéte de neige,
comptez le nombre dtautomobiles qui ont leur vitre arriére garnis de
neige. Vous pouvez dénombrer également celles dont les feux d'arrédt
arriére sont obstrués par la neige, celles dont les vitres éont givrées
et celles qui possédent des pneus d'été. Vous serez sans doﬁte sur-
pris de constater le nombre de véhicules qui entrent dans ces caté-
gories.

2.2.14.2 Habitudes des piétons.

En plus des automobilistes, les piétons prenneﬁt aussi des
habitudes face 3 la‘circulation. Par exémple, sur les photos 19 et .20,
nous voyéns des piétons montant en automobile lorsque celles-ci sont
dans la circulation. ILa photo 18 nous montre un piéton traversant la
rue sur un feu rouge.

Une autre mauvaise ﬁabitude que les piéfons prennent souvent

est la traversée des rues sans qu'il y ait d'intersection. fNous remar-
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Photo 15. Stationnement de camion de livraison sur

la 32 Avenue.
Remarquez 1'espace considérable occupéd

par ce camion.
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Photo 16. Les fléches indiquent que la circulation
est arrétée par le stationnement d'un gros

camion sur la 3° Avenue.
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Photo 17. La plus grande fléche indigue 1'espace que
doivent emprunter les sutomobllistes dans
la voie de sens inverse, pour contourner le

camion.
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v\xem

éton traversant la rue sur un feu rouge.

RY

Photo 18
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Photo 19. Piéton montant dans une automobile dans la circulation.
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Photo 20. Pidton montant dans un véhicule en circulation

Piéton traversant la rue obliquement.
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quons d'ailleurs trés bien ce phénoméne sur les photos 19, 20 et 21,
De plus, la traversée de la rue en diagonale semble avantager certains
piétons tandis que d'autres marchent tout bonnement dans la rue et ce,

surtout en hiver (photo 21).

Enfin, certains automobilistes se plaignent de l'indécision
des enfants qui traversent les rues. DMNous hé pouvons”les.eﬁ bl@méf
car ils constituent un élément dangereﬁx de i# circulation.

2.2.4.3 Conclusion. |

B Pour conclure,‘nous voyons que les citadins, autompbilistes,,
 comme piétons prennent trop souvent de mauvaises habitudes face & la
cirdulatidn. Suffira-t-il de rappeler aux géns leurs fautes pour que
ceiles-ci soient évitées ou faudra-t-il prendre des moyens plus radi-

caux?

2.3 Gonélusigg.

Tout au‘long de ce chapitre, nous avons vu le milieu physique
déns lequel la ville de Val d'Or est‘inscrite. 'Par exemple, Val 4'Or
se situe 4 1'Est du Nord-Ouest québécois, en plein coeur du Bouclier
Canadien. Zlle recoit trentefdeux (32) pouces de précipitationsrpar
année dont environ la moitié toﬁbe en neige. .

n ce qui concérne le milieu humain, nous constatons que les
principales fonctions urbaines de Val d'Or sont les acfivités miniéfés,

les commerces et les services ainsi que les activités forestiéres et
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Photo 21. Piéton traversant la rue obliquement et sans

qufil y ait d'interssaction.
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. 8ducationnelles.

De plus, l'infrastructure routidre la plus achalandée
stidentifie & une artére principale avec guelques voles secondaires
et l'intretien de ces derniéres est parfois négiigé en hiver.

Enfin, les citadins prennent souvent des mauvaises habi-
tudes face & la circulation et Val d'Or n'échappe pas & la régle,
Crest péurquoi éette ville enfééistrait:un‘némbre asgez élevé.d'acci;

dents d'automobiles en 1972, que nous analyserons maintenant.
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Troisiéme Partie. Analyse des Accidents de la circulation.

3.0 Introduction.

Aprés avoir dégagd les principaux éléments des milieux phy-
‘sique et huméin de ia ville dé.Val d'Of,‘nousvnous aﬁtarderonsvmaiﬁte- _‘
nant 3 l'énalyse des accidents de la circulation comme telle.r | |
Qu'est-ce qui est le plus important d'analyser lorsqu'il y a
un accident? Nous croyons que les automobilistes, les piétons et les
lautomobiles sont les plus touchés. C'est pourquoi nous céﬁmencerons
~ par étudier>1'ensemb1e des accidentés & Val d'Or. Nous verrons par la
'suite la localisation de ces accidents dans l'espace et le temps et
‘enfin, nous essaierons de dégager les principales céuses.dé ces colli-

sions.

3.1 1les impliqués dans les accidents.

3.1.0 Introduction.

Lorsqufun accident a lieu en milieu urbain, nous retrouvons
4 coup sir des impliqués, que ce soient des automobilistes, des pié=-
tons et des automobiles.

Nous analyseroﬁs en détail ces trois éléments impliqués dans

les accidents de la circulation automobile dans la ville de Val d'Or.



3.1.1 Les automobilistes.

3.1.1.1 Origine spatiale.,

L'origine spatiale des automobilistes s'identifie par ie iieu
de provenance des conducteurs qui ont un accident. En consultant le
tableau III, nous voyons qu'envirén les tiois quarts (73.4%) des
conducteurs accidentés demeurent 4 Val d'0Or. Par contre, le reste *
des conducteurs proviennent du milieu rural du Nord-Ouest i f1.3%, des
autres villes du Nord-~Ouest & 7.9% et 6.2% des régions extérieureé au
Nord-Ouest (graphique I).

Parmi les conducteurs dont l'origine est 4 l'extérieur au
Nord~Ouest, nous en retrouvons 67.6% qui proviennent des autres régions
du Québec et 32.L4% devl'Ontario, de 1'Ouest canadien et des Etats-

Unis. | | -

Nous pouvons donc dire que le nombre de conducteurs‘provenant
de l'extérieur du Nord-Ouest et faisant des accidents & Val d'Or est )
assesz impéftant.‘ Ce phénoméne peut s'expliquer par la position-méme
de la ville de Val d'Or 3 1l'intérieur du Nord—Ouest. En effet,
1orsque‘1es usagers des routes, provenant des autres régions du Québec,
arrivent au Hbrd—Oueét, clest Val d'Or qu'ils doivent traverser en pre-
mier lieu. Comme la fatigue se fait souvent sentir cﬁez ces»conduc-.
teurs, leur prudence et leur vigilance en sont dé.Beaﬁcoup réduites.

De plus, le fait de ne pas connaitre la ville n'aide pas les conducteurs

a éviter les accidents.



ORIGINE SPATIALE DES CONDUCTEURS ACCIDENTES

Origine 4
Val 4'0r 73.4
Nord-Ouest (milieu rural) 11.3
Nord-Ouest (autres villes) 749
Extérieur du Nord-Ouest 6.2
Adresse incompléte 1.2

100.0

L5.

Tableau TII Source: Compilation des rapports de la police munici-

pale.de Val 4'Or.
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milieu rural

Nord-Quest

- LORIGINE SPATIALE DES CONDUCTEURS
"".v.!MPLlOUES DANS LES ACCIDENTS DE LA

- CIRCULATION
VAL D'OR 1972

VAL D'OR
73.4 %/

Nord-OUest
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- Régions exterieures
\ au Nord-Ouest

Granhi I
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3.1.1.2 L'age

L'4age des accidentés varie beaucoup a4 Val d'Or pour 1l'année
1972. Le plus jeuns conducteur accidenté est 4gé de treize (13) ans
tandis que le plus vieux a soixante-gseize (765'ans.

Afin de mieux voir la différence entre le nombfe des accidentés
dans chacun des groupes d'age, nous pouvons consulter le tableau IV,
Par exemple, nous voyons que les gens entre vingt (20) et vingt-quatre
| (24) ans font le plus d'accidents. Cependaﬁt, lorsque 1'adge augmente, le
nombre d'accidenté dimime. Ce phénoméne résulte peut-étre du mdins
grand nombre de conducteurs & mesure que l'dge augmente.-

3.1.1.3 Le sexe,

Une affirmation populaire de nos jours veut que la femme au
voiant soit un danger constant. D'od vient ces'dires? Sont-ils fon-
dés? En consultant le graphique II, essayons de wvoir la proportion
des fermes sur le total des accidéntés 4 Val d'Or en 1972.

Nous constatons que la pyramide est beaucoup.moins étendue sur
le c6té féminin. En effet, en dépouillant des rapports de la police
municipale, nous avons pu voir que 12.7% des accidentés étaient de
sexe féminin. Ce chiffre n'est peut~&tre pas trés révélateur si nous
le comparons au nombre de fermes qui ont leur permis de condulre.
‘Bref, si nous faisons un rapport entre le nombre de ferme faisant un
accident durant une année et le nombre de femme possédant un permis de
conduire durant cette méme année, il sera peut-étre équivalent‘é celui
des hommes, Gependant; pouréuoi les compagnies d'assurance n'imposent-

elles pas le méme taux pour les conducteurs des deux sexes?



NOMBRE D'ACCIDENTES SEION L!'AGE

Classe Age (ans) Nb. Nb. Classe Age (ans)| Nb. |Nb.
1 2 50 22
10-14 ”3: o 2 51 15
15 2 50-5h 52 15 79
16 1 53 15 -
15-19 17 10 9 5k 12
18 39 55 18
19 39 56 11
20 61 55-59 57 2k 87
21" 73 ~ 3 : 58 18
20-2) 22 67 | 357 59 16
23 9k 60 11
2 62 - 61 13 ‘
25 58 60-6} 62 12 L8
26 62 63 8
25~29 27 62 | 301 6l N
28 65 65 10
29 oh 66 L
30 39 65-69 67 6 32
31 33 68 6
30~34 32 61 | 210 69 6
33 38 70 5
3k 39 7 5
35 39 T0-Th 72 0 11
36 2l 73 1
35-39 37 32 | 15L Th 0
38 22 75 + 75 2 3
39 37 76 1
LO 32
’ L1 36
LO-Lk4 L2 37 | 162
L3 29
Ll 28
L5 25
b6 2l
L5-L9 L7 22 {127
L8 3
L9 25
Tablean IV Source: Compilation des rapports de la police muni-

cipale de Val d!or




NOMBRE DACCIDENTES SELON LAGE

972

'L R L Femmos

e 30

JOC 290 280 270 2860 230 240 230 220 210 200 90 80 70 160 %0 140 130 120

Graphique II
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3.1.1,5 Blessés el tués.

Nous arrivons maintenant au plus triste dénouement des accidents
automobile en milieu urbain soit les blessés et les tués. En effet,
lorsque survient un accident dtantomobile, nous avons des domméges matériels,
parfois aussi, des dommages humains. Aingi, d'aprés le tableaun V,-
nous constatons un total de cent trente (130) blessés dont trente (30)
sont des piétons. De plué, 254 du total des bleséés le sont durant les
mois d'aocdt et semptembre tandis que durant ces deux mois, il survient
que 10% des accidents de toute l'année. Pourqupi sommes-nous en face
d'un aussi grand nombre de blessés pour un aussi petit nombre ddacci-
dent durant ces deux mois? Nous sommes portés 3 croire que les vacan-
ces et la rentrée des clésses affectent gravement le comportement des
gens, méme au volant. BEn effet, le changemant soudain de fagon de vivre
les rend nerveux et parfois insouciant de leur fagon de conduire., Il |
en résulte donc un triste bilan pour ces deux mois. d'été.

Voyons maintenant ol se situent ces accidents i 1l'intérieur
de la ville de Val d'Or. Comme nous l'indigue la carte I, la plupart
des accidents avec blessés surviemment sur la 3% Avemue et sur quelques
artéres secondaires comme les 5%, 6° et 7% rues. C= phénomdne s'ex-
plique facilement par l'intensité de la ecirculation sur ces rues.

De plus, beaucoup de piétons sont frappés gur la 3° Avemue, sﬁr le
boulevard Miljours ainsi que sur les 6% et 9° rues.

Enfin, nous avons enregistré quatre morts dans les accidents |
de la circulation 4 Val d'Or au cours de l'année 1972. Ils sont surve-

ms en janvier, mars, juin et novembre. Cependant, en les localisant
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Mois Automobilistes Piétons| Total | Morts | Délits de fuite
Janvier 13 1 ik 1 1

Février 3 L 7 0 1

Mars 6 0 6 1. 0

Avril 8 3 LK 0 1

Mai 1 1 12 0 1

Juin 7 I 11 L 0

Juillet 7 2 9 0 1

Aott 13 1 1 0 0
Septembre 1 L 18 0 0

Octobre 6 b 10 0 0

Novembre l 5 9 1 0

Décembre 8 1 9 0 0

Total 100 30 130 b 5

Tableau V. Source:  Compilation des rapports de la police municipale

de Val d4'Or.
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dans la ville, soit aux intersections du Boulevard de 1'Hétel de ville
et de la rue Cloutier, du Chemin Sullifan et de la rue 1fEscale, du
boulevard Bourlamaque et de la 8% rue, de 1la 1°® avenue et de la 5% rue ,
nous constatons que ces endroits ne sont pas les plus achalandés de la
ville. Serait-ce d4d@ au hasard ou & la présence d'un obstacle quelcan~
que du milieu physique? Noﬁs croyons que ces artéres sont des voies
d'évitement du centre-ville et que les gens ne sont pas assez prudents
en les empruntant.

3o1 01 .6 Délits de mite.

Contrairement aux autres villes du NordQOuest, nouéenregisﬁrons
trés peu de délits 'de fuite 4 Val d'0Or. En effet, nous avons un total
de cing (5) fuites qui ont eu lieu dans les mois de janvier,rfévrier,
avril, mai et Juillet. Ils sbnt survenus sur la 3° Averme, 1'Avenus Cen-
trale, les boulevard Miljours et Dennisson et la 7° Rue.

Les gens qui font des accrochages & Val d'Or semblent trés sou-

cieux de se rapporter aux autorités, méme lorsqutils sont mineurs.
3.1.,2 Piétons
W ——E—————p

Comme nous l'avons vu auparavant, la plupart des piétons sont
frappés sur l'artére principale et sur quelques voles secondaires.
De plus, nous constatons d'aprés le tableau V que les moils ayant le
moins d'accidents impliquant des piétons sont janvier, mars, mai,aoﬁt
et décembre. Nous pensons que ce phénoméne est normal étant domnné le

nombre restreint de piétons durant la saison d'hiver.
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3.7.3 Les antomobiles

3,1.3.0 Introduction.

En plus des dommages huméins, les accidents causent des domma-
ges matériels pour une somme astronomique & chagque année sur les véhi-
cules accidentés du Québec. Quels sont ces véhicules? Quels mouve-~
ments décrivent-ils lors des accidents? Quels en éont les domnages et
ol se situent ces dommages sur les véhicules? Clest ce que nous essaig—

rons d'éclaircir au cours de la prochaine partie.

3.1.3.1 Mouvement des véhicules / visibilité.

~ Le tableau Vi nous révéle que le mouvement le plué important
des véhicules lors des accidents est "circulait tout droit".
D'autres mouvements mais de moindre importance dans lesquels il sur-
vient des accidents sont "reéulait" et "arr8té ou stationné en bordure".
Enfin, les mouvements tels "effectuait un demi-tour®, "entrait dans
ruelle ou terrain privé", "dépassait" et "ralentissait" sont effectués par
un trés petit nombre de véhicules accidentés.

C'est donc dire que la majorité des accidents surviennent lors-
que les véhicules circuient tout droit, reculent ou encore lorsqu'ils
sont stationnés en bordure.

De plus, lorsque ces véhicules étaient en mouvement, ia visibi-
1ité était bonne dans 90% des cas et les conditions météorologiques
indiquaient un temps clair dans 52% des cas (voir graphique III et

tableau VII).



MOUVEMENT DES VEHICULES / VISIBILITE

ouvement deg

Shicules
1] a2 L 131516 |17 11819 l20 |21 {22 {23 |99
Visibilité
1. Bonne g2y | 1M 76 |153 115 {135 (10 | 13 0 5 |15 7 8 | 57
Béduite par: _ ,
2. Arbre 1 0 oy 17 0j0|lojolojololo]o ‘
3, Batiment 3 0 1 110l o]lolol olo ol oo 0

4. Remblais 10 4 0 0 0 1 0 0O O 0 0 O} O 0

5. Véhicules
stationnés 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0

6. Phares é-
blouissants| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7. Haie 1 0 0 0 0 0 0 0 0 |o 0 0 0 0

9. Autres 20 2 2 9 0 2 0 0 0 0 0O} o0 0 3

Mouvement des véhicules.

T1+Circulait tout droit 17, Starrétait en bordure ’ 23. Ralentissait
- 12.Tournait 4 gauche 18. Quittailt stationnement en bordure 99. Autre...

13.Tournait 4 droite 19, Effectuait un demi-tour

Th4.Reculait ‘ _ 20. Entrait dans ruelle ou terrain privé

15.Arrété dans la circulation 21. Sortait de ruelle ou terrain privé

16.Arrété ou stationné en bordure 22, Dépassait

Tableau VI. - Source: Compilation des rapports de la police municipale de Val d'Or.
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MOUVEMENT DES VEHICULES / TEMPS

ouvement des
¢hicules
1 12 1 13| 1 |15 | 16 | 17 |18 | 19 ] 20 | 21 |22 | 23 | 99
Temps
1, Clair 430 | 68 | 50 | 87 | 58 | 79 6 9 0 2 | N 6 | 1 100
2. Nuageux 216 31 20 L6 L0 52 3 2 0 2 3 0 2 53
3. Brouillard 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| o0 3
L. Pluie 7 6 6 8 4 3 1 0 0 0 0 0| o0 11
5. Neige 109 1 8 2k 13 12 1 1 0 0 1 0|5 2l
6, Bruine 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7. Orésil 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9. Autre 12 2 0 T 2 3 0 0 0 1 0 0 0 5
Mouvement des véhicules., - :
11, Circulait tout droit 17+ Starrétait en bordure 23. Ralentissait
12, Tournait 3 gauche 18. Quittait statiomnemnt en bordure 99+ Autre...
13, Tournait & droite 19, Effectusit un demi-tour
14, Reculait 20, Entrait dans ruelle ou terrain privé
15, Arrdté dans la circulation 21+ Sortait de ruelle ou terrain privé
16, Arrété ou stationné en bordure 22, Dépassait

Tableau VII. Source: Compilation des wapports de la pelice municipale de Val 4!Or,

*9s



3.1.3.2 Types de véhicules / Dommages.

7 Les statistiques nous révélent que ce sont les véhicules &
deux (2) et quatre(l) portes qui ont le plus d'accidénts. Viennent en-
suite les camions, les station wagon, les taxis et les motocyclettes
(voir tableau VIII). \

De plus, nous constatons que 65 % des véhicules ont des dom-
mages inférieurs 4 deux cents dollars ($200.), et ce sont les voitures
4 deux (2) et quatre (L) portes qui sont impliqués dans 75% des cas.

3¢143.3 Année de la fabrication.

Beaucoup de gens sont portés a croire que les vieux véhicules
automobile ont le plus souvent des accidents i cause d'un défaut dans
les freing, de l'absence de phares ou pour bien d'autres raisons..
Cependant, nous avons constaté:que les véhicules sgés de trois (3)
ans et moins étalent impliqués dans plus de LOF des accidents. .
De plus, les véhicules qui sont les plus accidentés ont seulemént un
an d'existance. Etant donné qué le risque d'aécident.est proporﬁion-
rnel au nombre de véhicules sur les routes, nous pouvons.expliquer cet-
te situation par l'abondance des jeunes véhicules sur lesivoies de la
circulation routiére. (voir graphique IV et tablean IX).

'3.1.3.4 Dommages / lieux des dommages.

Les accidents de la circulation en milieu urbain ne sont par-~
fois que des accrochages mineurs. Comme nous l'avons vu auparavant,
65% des véhicules ont pour moins de deux cents ($200.) dollars de dowm-
mages lors d'accidents. Cependant, 11 faut se demander quelle est'lé

partie la plus touchées du véhicule? Comme nous le montrent le



TYPE DE VEHICULE / DOMMAGES

s de vehicule
X 11 12 ] 13 1 14 | 15 | 16 | 17 18 [ 19 (20 | 21

kammage » ‘

1. Moins de $100. 213 | 216 | 29| 8 | 10 | 3 | 10 | 1y | 12 0 1
2..$100, & $200. 169 | 208 | 14 | L2 1 o | 12 2 | M 0 0
3. $200, & $500. 175 | 171 23 16 0 1 7 0 7 0 0

h. $ 500, et + 71 | 108 11 11 0 1 | 3 0 2 0 0

Type de véhicule,

1. L4 portes 19. Motocydlette

12. 2 portes 20. Scooter

13. Station Wagon 21+ Tracteur

14, Camion 22. Ambulance ‘
15. Camion-remorque . 23, Autobus scolaire
16. Bicyclette 2L, Moto-neige

17. Taxd 99 Atreses

18. Autobus

Tablean ViII. Source: Compilation des rapports de la police municipale de Val 4'Or.

°g5
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VEHICULES ACCIDENTES SELON
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ANNEE DE LA FABRICATION DES VEHICULES

Année : Nombre d'automobiles
1973 13
1972 " 225
1971 230
1970 189
1969 | 201
1968 | 165
1967 | | 10k
1966 o | 156
1965 ' : : 151
196l ' 105
1963 | 65
1962° | 29
1961 : 19
1960 : 10
1959 | 5
1958 1
1957 1
1956 1
1955 h
1954 0
1953 0
1952 0
1951 1
1950 1

Tableau IX. Source: Compilation des rapports de la police municipale
de Val d'Or.
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graphique V et le tableau ¥, l'avant et l'arriére des véhiculeé sont
les plus avariés lors d'accidents. ILes deux c6tés sont touchés 4 pen
prés également tandis que le toit et les autres pérties le sont beau-
coup moins. Alors, messieurs les garagistes, attendez wous é recsvolir

beaucoup de pares-chocs en mauvais état.

3.1.3.5 Conclusion.

Nous avons vu gu cours de ce chapitre que 1a plupart des ac-~
cidents survenaient 4 des véhicules de deux (2) et quatre (L) porfes
ainsi qu'd des camions récents lorsque ceuk-ci circulaient tout droit
ou étaient stationnés en bordure et que la visibilité était bomne. De
plus, les dommages sont généralement peu élevés et les parties les plus
touchédes des véhicules sont l'avant et l'arriére.

Nous sommes donc portés & croire que la majorité dea accidents
surviennent dans la circulation, lorgqu'un véhicule ne freine pas et

starréte dans l'arriére d'unchutre voiture.
3.1.L4 Conclusion.

Iorsqu’il y a un accident dans la circulation automobile en
milieu urbain, nous retrouvons trois types d'impliqués, soient 1l'au-
tomobiliste , le piéton et 1'automobile.

A Val d'Or, les impliqués dans les accidents sont des hommes
4gés de moins de 30 ans dans plus de LhZ des cas. Nous avons constaté
130 blessés dans ces accidents en 1972 ainsi que quatre (L) morts acci-

dentelles.



LIEU DES DOMMAGES / DOMMAGES

u des dommages
’ Avant Arrisre Droite Gauche Toit Autre
Dommages
-1, Moins de $100, 146 168 76 70 2 78
ST 3100 3 3500, 133|170 T3 53 5 57
"3 $200. & $500. ‘ T 54 71 91 1 34
T 3500, % s 53 55 3% 3% 3 33

Tableau X. Source: Compilation des rapports de la police municipale de Val d!Or.

039
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De plus, les automobiles accidentés circulaient tout droit,
reculaient ou étaient stationnés en bordure lorsque la visibilité était
bonne. Fn général, ces véhicules sont jeunes’et l'avant.et l'arriére
sont les plus touchés mais pour moims de deux cents ($200.) dollars
dans 5% des caé. :

Falt curieux 3 remarquer a4 Val d'Or, les délits de fuite
sont trés rares (cing (5) fuites au cours de 1'annge 1972). Nous croyons
que les gens de Val d'Or sont conscients que les autorités pbliciéres

sont en place pour les aider,. . i

" 3.2 localisation des accidents.

3.2.0 TIntroduction.

Dans cette derniére partie, nous verrons la localisation des
acclidents. In effet, nous localiserons les accidents dans l'espace,
c'est-d-dire dans la ville méme. Nous verrons par la suite comment ils
se distribuent dans le temps, selon les mois, les jours et les heures
de 1'année, Enfin, nous découvrirons les cénditions particuliéres du

temps et de la chaussée a4 Val d'Or, lors de ces accidents en 1972,

3.2.1 localisation dans l'espace.

D'aprés la carte I (Localisation des accidents), nous voyons.



65.

que les accidents sont réﬁartis sur presque tout le territoire de la vil-
le. En effet, nous constatons qu'il sufvient des accidenté dans les
quartiers résidentiels comme dans les commerciaux. Cependant, leur
nombre est beaucoup moins important. Par exemple, si nous comparons
1a 3% Averme, dont la fonction est plutét commerciale avec la 12 Ave-
‘nue qui fait parti dfun quartierirésidentielg nous voyons que la 3©
Avenue est le liéu d'un plus grénd nombre d'accidenﬁé. Eﬁ effet,bil
survient sur la 3% Avernie & Val d'Or un peu plus de 50% de tous les
accidents de la ville. De plus le tiers des blessés le sont sur cette
méme avénue. Cependant, les accidents mbrtels se produiseﬁt érdes en-
droits qui ne sont pas trés achalandés. En effet, ies intersections
de la 5e Rue et de la 1€ Averme, du Boulevard de 1v'H6t‘e1 de Ville et de
la Rue Cloutier ne font pas parti des grands artéres de la circulation.
les accidents mortels survenant aux intersections du Boulevard Bourla-
maque et de la 8% Rue ainsi que du Chemin Sullivan et de la Rue 1'Es-
cale s'expliquent par la fonction de liaison qu'ont le Boulevard Bour-
lamaque et le Chemin Sullivan avec les autres villes du Nord~Ouest.
| Donc, les trois axes les plus accidentés de Val d'Or sont la

3% Averme, les 6° et 7° Rues.

3.2.2 localisation dans le temps - Mois -~ Jour - Heure

A la lumiére des tableaux XI, XII, XIV et XV ainsi que des gra-
phiques VI et VII, essaydns de voir la répartition des accidents de ia

circulation & Val d'Or, selon les mois de 1'année 1972,
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Par exemple, si nous regardons le tableau XI, nous voyons que
les ‘ mois comptant le plus grand nombre d'accidents sont janvier et
mars. De plus, les mois pendant lesquels il est survenu le moins d'ac-
cidents sont aodt et septembre.

En nous inspirént du graphique VI, nous pouvons dire que le
vendredi et le - jeudi sont les journées par excellence pour les éccro—
chages en ville et ce, durant tous les mois de l'année. En effet, les,
courbes décrivant "la moyenne saisonnidre des éccidents selon le Jjour"
forment un sommet durant ces deux jours.

Enfin, les journées‘les moins propices aux accidents sont le
mercredi et le dimanche, car leé némes courbes forment des creux é.ces
jours.

Pour continuer le raisonnement, le tableau XII et le gfapﬁi—
que VII nous montrent que les heures comnmaissant le plus d'accidents
‘s'inscrivent entre treize (13) et dix~ﬁuit (18) heure .

En hiver, le sommet des accidents est atteint entre seize (165 et dix-
sept (17) heure tandis qu'au printemps, c'est entre cquinze (15) et
seize (16) heure. En été, la période de temps entre quatorze (1h) et
dix-sept (17) heure connait ie plus d'accidents alors qu'en automne,
c'est entre dix-sept (17) et dix-huit (18) heures _

De pius,si nous consultons le graphique VIIT et le tablean XIII,
nous voyons que les périodes les plus et les moins intenses en accidents
varient selon le jour de la semaine. |

Le dimanche, nous ne connaissons pas de sommet excessif bien
qu'un certain nombre d'accidentSsurvienneht durant la soirée. De plus,

le matin et 1l'avant-midi ont enregistrés un nombre trés minime d'acci-
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oL Iandi{ Mardi | Mercredi | Jeudi | Vendredi| Samedi | Dimanche] total
Mois

Janvier 20 15 20 17 21 10 7 110
Février 16 19 15 8 15 16 9 98
Mars 18 8 22 26 15 15 " 115
Avril 5 g 8 9 12 28 79
Mai 12 15 6 8 12 'm 6 73
Juin 5 13 6 6 15 12 7 6l -
Juillet 8 7 6 13 " 7 13 65
Aottt 5 b L 5 10 9 7 Ll
Septembre | 5 | 7 : 8 | 13 1 A 52
Octobre 9 11 6 1 11 13 10 61
Novembre 5 3 6 13 1L M 7 59
Décembre 5 10 7 -1 18 ©30 13 97
Total 113|120 107 128 167 179 103 917
Tableau XI. Source: Compilation des rapports de la police municipale

- de Val d'Or,
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MOIS / HEURE

Mois

Heu Janv, Fév, Mars Avril Mai Juin Juil. Aodt Sept. Oct. Nov. Déc. | Total
0-1 31 3 02 13 1 13 11 2 22 -
1-2 1 o 1 3 3 3 4 v 1 3 L4 | e
2-3 12 2 3 2 2 2 2 1 1 2 2 22
3-l 0 1 1 2 0 L 1 o 1 1 1 3 15
h-5 1 0 0 0 1 1 4 0 0 1 0 1 9
5-6 01 1 0o 0 1 0 o 1 0 o© 0 L
6-7 0 o0 1 0 1 1 0 0 0 0 2 0 5
7-8 3 0 L 3 1 1 o0 2 0 1 o0 0 15
8-9 5 6 5 =2 2 0 2 0 0 3 1 3 | 29
9-10 5 3 1 3 5 0 3 1 1 2 3 L 31
10-11 N 3 o 3 1 3 0 "3 1 5 2 3 28
n-12{ 7 17 3 L L 3 1 2 L o0 '3 3 41
1213} 11 8 10 3 T 2 0 1T 4 b 4 12 66
1314 8 11 11 6 6 4 L 5 3 5 3 5 71
w154 9 9 12 9 4 5 8 2 L 3 L M 80
15-16 1 9 6 12 9 7 5 7 3 kb 4L b 8 78
16-17 1 11 16 6 2 6 6 N 5 5 6 2 6 75
7-18} 5 8 15 4 L 1 3 » 6 6 8 8 72
8-19¢y 5 1 5 5 3 2 3 0 3 7 b 5 L3
19-20 2 0 7 L 2 6 3 2 1 ] 1 5 3L
20-21| 4 5 3 9 3 3 7 3 2 2 3 3] W
21-22 | 5 2 5 3.7 3 4 2 3 2 2 2 L0
22-23 6 3 3 1.3 k 3 12 L 2 3 35
23-2b| 5 4 5 1t o 1 2 1 2 1 ) L 30
Total J110 98 115 79 73 64 65 Ly 52 61 59 97 } 97

Tableau XII. Source: Compilation des rapports de la police municipale Val d'Or
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JOUR / HWURE

Jour Dimanche Iumndi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi | Total
Heure

0-1 1 L 3 1 2 5 6 22
1.2 8 1 2 1 2 5 6 25
2-3 8 0O 0 1 0 3 10 22
3-h L 0 2 0 1 5 3 15
L-5 4 1 1 0 0 1 2 9
5-6 0 0 1 -0 1 0 2 L
5-7 0 1 0 0 0 3 1 5
7-8 1 L 3 1 L 2 0 15
8-9 1 8 6 2 7 L 1 29
9-10 B 6 L 6 5 6 3 31
10-11 1 2 I 3 L 8 6 28
11-12 2 5 9 2 9 L 10 L1
12-13 5 7 19 8 11 7 - 9 66
13- 6 9 7 15 9 12 13 -
1415 7 7 b8 W16 | 8o
15-16 5 9 7 10 9 17 21 78
16-17 9 B 6 10 13 11 13 75
17-18 2 15 6 10 13 - 10 12 72
18-19 7 6 5 7 7 9 2 L3
19-20 3 L 1 2 6 6 12 3L
20-21 9 5 5 3 10 11 L7
21-22 7 1 5 7 5 8 7T Lo
22-23 L 3 3 L 6 9 6 35
23-2} 5 3 2 3 7 L 6 30
Total 114 1y 106 138 169 175 100 917

Tableau XIII. Sarce: Compilation des rapports de la police municipale
de Val 4'Or.
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dents. Ce phénoméne peut stexpliquer par le retour des touristes de
fin de semaine 4 la ville, le dimanche soir.

Le lundi, un sommet élevé est atteint.entre seize (16) heure
et dix-huit (18) heure. Clest dtailleurs durant cette période que
s'effectue normalement le retour des écoliers et des travailleurs a
leur domicile.

Ie mardi et le mercredi, la période la plus accidentée é'ins-
erit entre midi et quatorze (14) heure. Nous pensonsAQue la période
dn diner influence fortement le npombre d'accidents.

Ie jeudi et le vendredi, c'est entre quatorze (1) et dix-huit
(18) heure que nous connaissons iin plus fort nombre d'accidents. Nous
pensons que le retour au foyer, le magasinage de la semaine ainsi que
le départ des touristes de fin de semaine sont des facteurs trés impor-
tants dans l'augmentation du nombre d'accidents.

Enfin, le samedi, la période s'étendant de treize (13) & dix-
huit heure comnait un fort nombre d'accidents. Encore 1é,kle magasina-
de la semaine et celuil de la veille dé Paques et de Nogl augmentent la
circulation et du fait méme le nombre dtaccidents.

Pour résumer, nous avons vu que les mois de janvier et mars
connaissent un plus grand nombre d'accidents. De plus, ces collisions
surviennent en grande paftie entre quatorze (1L) et dix-huit (18) heure
et ctest le Jeudi et vendredi qui sont les plus chargés.

Nous pouvons en conclure que le retour des travailleurs au foyer
le magasinage de la semaine ainsi que le départ et 1l'arrivée des, touris-
tes de fin de semaine augmentent l'intensité de la circulation et du

fait méme les accldents en milieu urbain de Val d'Or.
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3¢243 Conditions météorologiques / chaussée.

Voyons mainteﬁant quelles étaient les conditidns météorologi-~
ques et les conditions de la chaussée i Val d'Or lors des éccidents en
1972.

Par exemple, en regardant le tableau XIV, nous voyons que 583
des accidents surviennent durapt un temps clair tandis que 28% connais-
sent un temps nuageux et 11% ont un temps neigeux.

De plus, le tableat? Vnous révéle que les accidents» ont eu lieu
durant le jour i 6L% et durant la muit sur chemin éclairé 3 28%.

Par contre, sur le tableau YVI, nous voyons que 60% des accidents
surviennent sur une chaussée séche tandis que 13% surviennent sur une
chaussée wnneigée et 11% sur une chaussée glacée. Nous constatons
que 2L% | . des collisions i Val d'Or ont eu liéu alors que _

les conditions de la chaussée étaient défavorables en hivere.
3.2.4 Conclusion.

Nous avons donc vu que les accidents 3 Val d'Or survenaient
le long de la 3°® Avenue ainsi que sur les artéres secondaires. De
plus, les mois d'hiver sont les plus chargés d'accidents et ce sont les
Jeudi et vendredi qui en supportent le poids le plus lourd. IEnfin, les
accidents surviennent pour ia plupart entre treize (13) et dix-mit (18)
heure quand les conditions de la température sont clairé s muageuse et

neigeuse alors que la chaussée est séche ou glacée ou enneigée.




TEMPS / MOIS

e Clair Nuageux | Brouillard Pluie Neige Bruine Grésil Autre
Mois
Janvier 58 31 1 0 12 1 0 L
Février 60 15 0 0 20 0 1 0
Mars 55 32 0 0 25 0 0 3
Avril 55 20 0 0 5 0 0 1
Mai 53 1 0 10 0 0 0 0
Juin 38 18 0 8 0 0 0 0
Juillet 35 2l 1 5 0 0 0 0
Aot 23 1" 0 6 0 0] 0 2
Septembre 25 13 0 10 2 0 0 0
Octobre L 27 0 12 8. 0 0 1
Novembre 27 21 1 3 5 1 0 0
Décembre L8 23 2 ) 23 0 1 0
Total 1491 28 5 6L 100 2 2 11

Tableau XIV. Source:

Compilation des rapports de la police municipale de Val d'Or

.SL



“IUMIERE / MOIS

Lo Aube] Jour Crépuscule Nuit, chemin éclairé | Nuit, chemin non éclairé | Autre

Mois

Janvier 3 70 1 33 b 1
Février 4 68 2 22 0 0
Mars 5 76 0 33 1 0
Avril 7 L8 0 25 0 1
Mai L 53 1 16 0 0
Juin 3 43 0 18 0 0
Juillet b 42 3 15 1 0
Aot 1 28 2 9 2 0
Septembre 3 33 13 1 0 0
Octobre 1 Y 0 20 0 0
Novembre 0 29 1 25 2 1
Décembre 1 59 0 36 1 0
Total 36 | 590 23 253 11 3

Tableau XV. Source: Compilation des rapports de la police municipale de Val d!'Or

09L



CONDITION DE LA CHAUSSEE/LUMIERE

ndition chaussée
Séche Mouillée Boueuse Enneigée Huileuse | Glacée { Autre

lumiére

Aube ' 21 5 1 oo 0 5 0
Jour 364 L9 30 73 0 6 | 8
Crépuscule 7 0 0 1 0 0 0
Nuit, chemin ’

éclairé 158 28 16 34 1 36 5
Nuit, chemin

non éclairé 7 1 0 h 0 2 1
Autre 1 0 0 1 0 0 2
Total 558 8L L7 117 T 109 17

R

Tableau XVI. Source: Compilation des rapports de la police municipale de Val 4'Or,

Ll
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Beaucoup de ces accldents surviemnnent durant le retour des
écoliers et des travailleurs au foyer, durant le magasinage de la semai-

ne et durant la sortie et 1l'entrée des touristes de fin de semaine.

3.3 Conclusion,

Nous avons vu dans cette troisiéme partie que les impliqués
dans les accidéﬁts 4 Val d'Or venaient de la ville-méme & 73% tandis que
114 venaient du milieu rural du Nord-Ouest, 7.9% des autres villes du
Nord;Ouest et 6.2% des régions extérieures. De plus, ces impliqués sont
jeunes pour une bonne part et ce sont les hommes de vingt (20) & vingt-
‘quatre (24) ans qui en sont la cause. Sur le total des impliqﬁés, nous
avons retrouvé 7.3% qui ont été bleésés et il esﬂ surverm quatre (L)
morts accidentelles.

En ce qui concerne les auntomobiles, nous avons vu que la plu-
part des accidents survenaient i des véhicules de deux (2) et quatre (l)
portes et & des camions. De plus ces véhicules circulaient tout droit,
reculaient ou étaient stationnés en bordure. Les dommages infligés
étaient inférieurs & deux cents ($200.) dans plus de 65¥ des cas et ils
se situent 4 l'avant et l'arridre des voitures.

Enfin, un pourcentage trés élevé d'accidents surviennent surtout
pendant les mois dthiver, sur la 3% Avenue et lé long des rues secondai~
res. De plus ces accidents ont eu lieu principalement les Jeudi et ¥ven~

dredi et la période de la journée par excellence pour les accrochages est
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entre treize (13) et dix-huit (18) heure, lorsque le temps est clair,

nuageux ou neigeux et que la chaussée est séche, glacée ou ennsigée.
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Quatridéme Partie. Conclusions.

L1 Sommaire de la recherche

L'objet principal de cette recherche est l'étude géographique
des accidents de la circulation en milieu urbain. Pour ce faire, nous
avons choisi ies limites internes de la ville de Val d'Or.

En nous servant des rapports produits par IES}autofités poli-‘
| cidres municipalés, nous avoﬁs établi des statistiques pour énsuite dé-
couvrir la localisation et les circonstances spécifiques des accidents

de 1la circulation automobile & Val d'Or.

4.2 Conclusionset vérification de 1'hypothdse.

Val d'Or est une ville miniére d'environ dix-hﬁit mille (16,006)
habitants. Elle se situe-é llextrémité Est du Nord~Ouest québécois. El-
le est la "porte d'entrée” au Nord-OueSt et aussi un cdrefour des routes
importantes de la région. | |

Ayant un fort pourcentage de sa population active dans les mines,
Val d'Or est une ville ou l'activité s'éveille tét le matin. En effet,
les mineurs qui doivent se rendre au travail i huit (8) heure, sont sur
les routes vers sept heure trente (7.30). De plus, ils finissent leur
travail 4 quatre haire (L), ce qui les méne sur les routes vers quatre
heure trente (L.30)

I1 ne faut pas négliger le fait que Val d'Or est située 4 1'Est
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de la région. Par conséquent, les gens-qui en entrent ou en sortent
doivent nécessairement passer par cette ville.

La structure routiére de Val d'Or semble assez simple puisque
nous retrouvons qu'une arteére principale avec quelgques voies secondaires.
Cependant, i1 y a deugéenres de stationnements soient ;es latéraux et
les obliques. De‘plus, la signalisation routiere est aséez bien répar-
tie bien qu'elle sait insuffisante et l'entretien des voies secondaires
est souvent négligé en hiver.

Que ce solt dans n'importe laquelle des villes du monde, ies
citadins prennent ¢ s habitudes face & la circulation et Val d'Cr n'échap-
pe pas ~ & la régle. En effet, les automobilistes oublient souvent de si-
gnaler leur intention de tourner, starrétent dans la circulation pour
laisser descendre des passagers, oublient de{nettoyer leur vitre et leurs
feux arriére, en hiver, etcee. .

En analysant les accidents qui ont eu lieu dans la ville de Val
d'Or en 1972, nous avons découvert que 73% des accidentés venaient de la
ville-méme tandis que 263 venaient de l'extérieur. De plus, 7.3% des ac-
cidentés ont été blessés et quatre (k) personnes sont mortes.

Ce sont les hommes de vingt (20) a vingt-quatre (24) ans qui
ont fait le plus d'accidents mais ce fait peut s'expliquer par le plus
grand nombre de gens de cette classe qui conduisent.

Les véhicules les plus accidentés étaient les voitureside deux
(2) et quatre (L) prtes ainsi que les caﬁionslorsque ceux~-ci circulaient
tout droit, reculaient ou étaient stationnés en bordure. De plus ¢5% des

voituresvaccidentées ont eu pour moins de deux cents ($200.) de dommages
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et ils se situaient 3 l'arridre et l'avant des véhicules.

Enfin, la plupart des accidents sont survenus le long de la 3% Avenue
et guelques rues secondaires comme les 6% et 7% Rues et ce, surtout du-
rant les mois d'hiver. Les journées connaissant le plus d'accidents
étalent les jeudi et vendredi et les heures par e;fcellence étaient entre

treize (13) et dix~huit (18) heure,
| © Les conditions météorologiques semblaient bonnes dans 58% des cas
tandis que 28% connaisssient un temps nuagsux et 11%, un temps neigeux.

De pius, la chaussée était sche dans 60% des cas, glacée dans 11% des

cas et enneigée & 13%,

‘“~ Nous avons émis comme hypoth®se de départ que les accidents étalent
causés par le mauvals état de la chaussée, par les conditions météorolo-
giques défavorables, par la femme, et 1'homme de plus de soix?nie ans (60)
au volant,

Comme nous venons de le constater, la chausaée était séche dans
plus de 60% des cas aceidentés et les eonditions mébéorologiques étaient
bonnes dans plus de 58% des cas, De plus nous avons vu que 12.7% des
aceidentés étaient des femmes et 5.2% étaient des hormes §gés de plus
de soixante (60) ans, 7

Que se passe~t=il entre treize (13) et dix~buit (18) heure durant
ces Jeudl et vmdredi d'hiver alors gqu'en général, les conditions météo~
rologiques et les conditions de la chaussée sont bonnes?

Nous pensons que la fatigue et le dsir de retourner su foyer apres une

longue journée de travail fait oublier & ltusager de l®automobile que
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la prudence est toujours de mise.

De plus, le magasinage hebdomadaire et les
sorties de fin de semaine causent bien des émois chez les gens qui
‘empruntent les voies de la circulation et de nombreux accidents en

résultent.

Enfin, les citadins semblent parfois oublier
1tétiquette d'une bonne conduite en automobile comme de signaler
pour tourner, déblayer et dégivrer les vitres arriére de leur véhi~
cule,etCees |

Tous ces détails de la circulation automobi-
le que le cerveau humain semble trop souvent oublier causent beau-
coup plus d'accidents que les conditions défavorables du milieu phy-
sique. Ainsi, 1'homme doit subir le poids de ses erreurs qui pésenl

souvent lourd de conséquences.

Lis3 Recommandations.

A 1& suite de ces conclusions, de nombresuses
recommandations pourraient &tre émises aux autorités municipales ain-
gi qu'élla masse des gens mais nous nous attarderons qu'éux plus ur-
gentes. |

Le premier travail 3 effectuer 3 Val d'Or,
pour éviter un grand nombre d'accidents serait la création d'une voie
rapide d'évitement qui passerait d llextérieur de la ville. Ainsi,-

les gens du Nord-Cuest qui veulent se rendre 3 Montréal ou vice-versa
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n'auraimiéas 3 pénétrer dané la ville.

ILa deuxiéme recormandation est la création d'un
terrain de stationnement municipal qui aurait pour effet de déconges;
tionner les stationneméhts obliques qui sembient dangereux a Val d'Or.

En troisiéme lieu, nous recommandons la véri—
fication et queiques fols méme la correction de 1l'emplacement des pan-
neaux de signalisation (voir photo 14).

| Enfin, est~ll nécessaire de rappgler aux gens
’d'essayer-de découvrir leurs mauvaises habitudes et de les corriger
sans perdre plus de temps? |

Est-il nécessai£; de rappeler qu'i chaque aﬁnéé,
des cours de conduite préventive sont offerts par différents clubs
sociaux? |

Est-il nécessaire de vous rappeler, vous, gens

du Nord-Ouest, que la prudence est toujours de mise, méme au volant

car votre vie et celles de vos proches parents sont en jeu?

Il est i espérer que les usagers des routes
se pencheront sur ces questions et trouveront des réponses afin de
faire baisser le taux d'accidents sur les voies de la circulation et

principalement en milieu urbain.
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