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INTRODUCTIC

Introduction

’.u\

Ltatnde des problémes de transport nlten est aujour-

d'hui ou'sa un toubt premier stade de son dvolution. Les ”WlPu

sriance dlune planification

1 valoir 1714:

dernidres anndes ont fol

des transports 2insi que l'importance de plus en plus séricuse de

*

profondes études en matidre de circulation routire. Ltampleur
du trafie: des grandes villes en particulier, crée sans cesse de
nouveaux problémes urbains, financiers et humains. Les études
vfaites dons ce domaine sont vite dépassées. Aussi, une telle
dtude doit-elle baser ses prévisions sur une longue vériode d'ob-
servstion, afin aque les conclusions puissaht devenir des hyrothé-

ses de bascs pouvant servir 3 l'amélioration des conditions de la

circulstion motorisde et 3 11élsboration d'autres travaux.

Une ville telle cue Rouyn, cul fut bitie sans vérita-
ble plan d'urbanisme, fait maintenant face & un accroissement
prononcé des probldmes de circulation, 4G & la mise en place d'un
nouvesu plan directeur et & la fusion possible entre Rouyn et
Eoranda. Les autorités de la ville se deivent donc dl'&tre cuvertes
4 toutes suggestions et recommandations pouvant influencsr les
déveloprenments futurs de la ville cui zuront nécessairenent des

répercussions dans le domaine du transport. Clest pourgueci nous
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nous nropvoscns d!ftudler les problimes de la circulation & 1'in-

tersection do deux grandes artéres zfin de déceler les possibilie-

inoncd du probline

L'interscctlion des rucs Ferresult-Lariviére fait sou-

vent Ltobiet de nombrouses congoztions de 1z eirculation principa-

baux heurcs de pointes . Une analyse cuantitative el cuali-

tative des Llux de 1la clrenlation 3 ce czrrefour nous rermectira de
déterminer gucloucs—unes des causecs de ¢7s véritables embouteil-

lages et d'aprorter des &léments de soliutions & ce probléme.

Motifs du choly

1

Le principzl motif de notre eholix vient de multiples
exviriences dosngrdsbles vécues i csite intersection. Sachant

gu'zu point de vue aczddmique, llobtention de notre bacecalaurdat

cltegt=d~dire d'un

ern ographie exipe la rdédas

travail fait 2 partir d'une reehereic iy Le terrain, nous avons

trouvé 13 un scceond motif & 1tétude des rroblimes de la circula-

tion au carrefour deos raes Ferreanlt-Lzrivilre. e telle &tude



une nouvelle démarche, une

uts dlordre rersonnels rpoursulvis sont, Lisxpés
rierce & =scoudrir et 1'évolution de nog copaceités dtanalyse d'une

Ltintersection Ferreault-

situztion coneriic mals probld

"lzit une cible bien cheisie pour exrérimenter

les outils de recherches et los théories récomment accouises en

ghographie. Feut-ftre vourrons-pous ainsi résoudre guelcues

rroblémes de 1z circulation vour ll'avenir des viliss-soeurs,

Tt d e A T 1Ayl
LAMITCy e L 'atudes

3

Toute recherche dolt restreindre son champ dfaction
sous neine dl'éparenents fd-

&ple, nous déterminerons

Ztudiec une scule intersection: Pera

Crtte rocherche &

reault-Lariviire, Les vnidtens, comrrensnt des dcoliers ot des

2

adultes, ne fent ris lLlobjet de notre 4tude bien culune cstinmation



enment limité rosz obhoervations non sel-

Ty e S e
Lleenace g

% L grmey Pa gy m 3 Ed
LB TORDS . 1irols saric

0

i
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dlobscrvations et de relevies statistisucs furcent effoctudes quo-

¢

SR I M

tidiennenent, ssauf wvour J amedl et dimanche, sur une nériode

st'dtends=nt dloctobre 19272 & janvierl973 inclusivement. Chaoue

rériode dlobeszrvation

ane duréde totzle de vingt minutes,

compren~ni cuzlre néricdes e cinn minutes,

des diffirents tornes ubilisés

4

~véhicules movorisds
tout véhicule actionné par une force molto-

risée telle cue: autonoblile, camlon, auto-

bus, bicycle ectc...

nous avons inclus dzneg ce groune de véhi-

cules les vdéhiculeos lourds: camions, remor-

cusg, Lracteurs, pelles mdcanicues ete,,,
-autobus

comrrend les autobus

bus des transports on




~2vaenues Lariviere ot Du Lac

l'svenue Du Lac est le prolongement de llave-

nue Lariviire, le changement de nom se fait

A la rrneontre de la rue Torresult. Hous

retrouvons successivement au nord et au sud

de 1= riae Ferreault, l'avenue Du Lac et 1l'a-

venue Larividre.
~Ferrezult E5T et Ferreault OQUEST

2 1ll'intersection Perreauli-Larividrec, nous

]

So.LP]
Tl

b

sorzzes dans la partie !
Les zprellations 3T et OUEST refareront

ici pour avporter une distinction de gouche

3 droite au sein de ll'intersection.cf. carted

Héthodolorie

dans une premidre dtsve, qui fut nédcessairement 11'é-~

tape la plus longue, nous =zvons fait la cueillette des données,
cuecillette sul slest faite manuellement avec un minimum de deux
rers €5, La cartez #14inous nmontre le tvps de feuille utilisé
rour l2 cueilliclte. Chzr~ue observateur s'occupzit de dewx rucs

(Larivitre-Torresult 15T ) (bu Lec=Ferrcault OUS3T) en sulvant

de la rue Ferreault

o

<
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cerre de véhicules cx: une automobile

orovonsrt de Larividre cob se dirigeant vers Ferrezult CUsST, était

Ferreault C
244 rnous a permls dlovolr une imsge complite

ssct sorvies de gharue véhicule 3 l¥interscction,

Les données de chacue observaition étaient ensuite com-

‘5 selon un sutre genre de rrocidé.cf. carte # 1 B

facons diffdrentes afin de procéder 2 difiérentes analyses.
ctures

ety

FPlusieurs livres sur ls clrculzbion et le transport
ont #t4 consultés mhis auvcun n'labordait directement le sujet de
notre étude., Clest pourcuoi 1l pous est imrossible dlanalyser
La littédrsture traitant des problémes e lo circeulation 2 des

interscetiors de rues en milicu urbain.

ion de l'étuds nar

Charnitre T L'cnaombWC du chrritre I a rour but de

gy




curner véritablemert Llobjet de la recherche en étn-

bliseant un cadré rigide zux différentes étapes du

Chanitre 1T Cette purtie du travail comporte 1'a-—

nalvese des donndes regrounfes, situdes principalement

5 -deux

le premier niveau étudie 1l'allure

des flux considérant l'origine de ceux—ci & différenics

o]

ériodes de bemps donndes, Flusieurs tableaux, gra-

-

j~ints & notre étude afin

o+
NN

rhicues et cartes seront
3

de faciliter ls comrréhension du texte.

Chroitre TTT we chapitpe IIT regroupe les princi-

DaLcs caus. s des cougestlonnaaents, Le résultat des
snzlyses ci-haut mentionndes, sera mlis en relation
avec ces causes et nous vrésenteorond aussi cueloues

Chapitre IV Ce chapitre conprend enfin un somnaire

e la recherche, une conclusion finale

&)
"
(_f
{‘:}
pas
&)
o

zinsi cue 1'4laboration de cuelrues dtudes prospecti-
ves & effectuer p-ur résoudre les probliémes de la
circulation en milieu urbsin et plus particulidrement

dars les petites villes régicnales.



12

ECHANTILLONS DE FEUILLES UTILISEES POUR LA COME‘ILATIOE\i DES DONNEES

1A

| i ‘ ! ﬂ !
i i ! . - R S Rt e S Rl Sk Bl I EEREE
H ! '
i i = Rl R e - .
. * ] :
a ‘ Mo m :
. . * w v & i« ﬁu i i
by
1 . L I e S DU S
%] J : : "... i S SR St s Sl e Rl Rk SETS S [P
a a ‘_ . all O B o 8 S Lt
- | L B T i S S T
- ! ik 1 ! R A -
| # Wl
2 i m N i SN S S - |
M >
o “ . v - e O T e NS SN N Y Y SO SO —1 -
: i .Hﬂ < [ROUPL FR W .
1 § . R 1 - e e e Ll T
“, _ = = S . L _
{ L ~ At - , . i !
: i i “| ’ " b e il S Sl B 4
' . " ."; . W onadt s Eotd [ SR S ‘_111 O
By w M © O ; ! ; !
w3 i H ' . e~ w
Cow o ! n " 4 .- “ B P S - St "
[T W‘ ! v - [
[ i R > w .
: o : < fat bl B S [t T S N By IS S
! P i i
: . H ud
R >
H _‘l.— 4 T_,, ' h o
H B wi | H o ¢ nﬂ — — T S S
; o ! fn
! 2 x Wy i
Pe w H W@ ha
VTR S U e Do A - ;M A it e sl Sl SE T e
Far fw! i = = S
Pw _, o N
i | UL
EREY v czf bk - o
e H “ el B .
Y _ W
i HIL
Loy ” At I
S i a3 - HEE o
! .s_wm i ~>¢ 2 T B Al e A S - R R o
m [ JE T U . ’ v & " - B - —fe [ N
{ W W i ! rd W=
H Sk | oy S |
i - - i1
| RN A Bl I |
: p) [ ! X oo I |
(B ot i —
Pow N H N TN T
BT MR -
[~ S 1 X ! b
A | S S N VRS TOES [ S SOUDY Y FS (U N UG FGY R DN R NN Y
i § S
RN .._...‘.. e D B - R RSN S S
U & - S
N o i
{ N FLIPa
: T rd , - i
AN w e : V : ,
1 Wy B ! e N B - 4 .
pooox _ . RSVIPSTI USRS ———— - f !
I | <
Dol ; . e
« £ | i 1 -
x .
TN b - .
~ w9
N 4 el @ y <
St 1_.~julw&.3«;)>¢5_alh ,mj/.!?. 3.,
% | 7
a;
-4

DATE |55




ANALYSE SPATIO-TEMFORELLE DES FLUX DE LA CIRCULATICE

LITUTERSECTICE DS RUES

Introduction

-

A7in dlanalyser le comportenment gdénédral des flux de

g
la ecirculation & cette intersection™, nous avons cru bon de struc-—
turer les données de facon & recueillir des renseignements selon
1*originc et Lz destination des vdhicules. Ceé analyses se si-
tueront dans llesrace et dans le tenps.

ompte tenu des possibilités de notre méthode de com—
pilétion, nhus avons done résolu de diviser notre étude en deux

tenmps., Dans un premier temps, les véhiecules seront étudiés en

rapport avec leur origine. Dans un deuxleme tpnps, les vhicules

scrowt £tudiéds en rapport avec leur destination.

lé H.B. Btant donné qﬁe tous les chiffres compilds ont éts ré-
duit 3 des moyennes, on a d éliminer la catégorie:
des bicycles aul domrait constamnent des résultats

érieurs 4 0.5 unité. D'ailleurs lés moto-

moyens inf

partir de la mi-

oo

c¢yelettes sont rarement utilisdes

octobre. Clest pourcuoi, cuantitativoment, le flu¥ de

cs type de circulation motorisée est népgligeable.
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Bvolution
Riiian S

14

¥

Lztion sclon Llorigine

Cetite szciion 2 ux de la
circuisation en rarrort =vee runtaib

1t'interseetion

I""‘“CFUW-,W

-+ .

Larivicre, gdorndes seront utlili~-

sectlon. Lous procéderons Lement Ltanalgse détaillée d'une

arte fzisant intervenir l'importznhc des flux de chazcunc des
cuatre: rues formant L'intersection. Une breve conclusion résu-
mers iles princlraux faits ressortis de cette aralyse.

~Varis tions

Les

E s

rénérale des flux s!

renriésentdes par les

mensueclles (och-ian)

ions mensuelles nous indicuerons lidvolution

ant dtoctobre A janvier. Les données

= 1 ;e
gravhes

#1,2,3, sont le résuliat de moyennes

mour chaque catégorie de vénicules selon

les trois périodes d'observations établies dans une jJournse.

I1 serait peut-8tre bon dl'insister sur le fait cue le
rapport zntre les flux de chanue catégorie de véhicules est un
multiple de dix 2 ounsloues véhicules pris.

( 100 sutos wour 10 camions

pour 1 autobus )



£broite entre les différentes courbes de chasue grarnhicsue.cf.gra-

mois diobservation, = Il est fort

probable aulil en serait de mféme pour le flux cbservéd pendant une

anndao.

La tendance ginérale du flux accuse une légire balsse
dloctobre & janvier, sauf rour la catégorie des =ubobus sui pré-

sente un graphe dont la tendance est trés difficile 3 &tablir.
Ceci est probablement dli & la faible taille du finx des autobus.

Les antos ouil représen%ent le plus fort pourcenitage
dﬁ flux de la circulation accusent une baisse cuasi rectiligne
.dloctobre & jznvier, Fous constatons une pertc moyenne de 5%
du volume des autos par mois. ef. graphes# 1,2,3,

N

La catérorie des camions sult la tendzance gfnérzale,
sion. cf. gravhe # 2

Lz période préparatoire aux fétes des Noel et du louved-in pourrait

explicuer une légére housse du flux des autobus de novembre A
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décembre.

Globalenmentnous constatons une baisse des flux de la
circulation. Clest sans doute llarpzrition de la saison hiver-
nale qui est prob~blenent la principale cause de cette diminution

des flux.

Afin d'z2ller plus en profondeur dans notre anzlyse,
voyons comnent se comporte les flux de 1la circudation sur une se-

- maine d'observation.

-Variations hebdomadaires(5 jours)
Les lignes quil suivront nous feront voir 1l'évolution
de tous les véhicules sur une pérhode s'étendant du lundi au ven-~

dredi.

Les graphes # J,,5,6, rcporésentent les trois caté-
gories de féﬁicules pbur'lesquels nous avons étzabli un rapport
entre les tyois périodes dlobservations dlune journée et les va-
riations ou'eclies subissent pendant la semaine (du lundi au ven-
dredi) . Ces variationé deneurent encore le résultat de données

moyvennes.

La tendance génér2le de ces trois graphes est repré-



sentde par une pente positive. On mssiste en offet & une hausse
gériérale des flux, du lundi au vendredi. Seul le mercredi seme

ble gubir une légtre diminution cul totalise nuand méme un résul-

tat supérieur sux flux du lundi.

Les flux relévés sur Ltheure du midi (11.55 heures
et 12.45 heures ) semblent subir meins de variations., Ces flux
sont alimentés en majéure nartie par des employés de bureau qui
voyagent constamment 3 heures fixes, Ces flux deumeurent cuand
méme inférieurs & ceux de 16.55 heurcs, car une grande partie. des
trgvailleurs du centre ville utilise les restaurants du cen ;e
ville sur 1&heure du midi au liéu dée se rendre &4 leur domicile

pour diner.

Les principaux phénomnes ~ul messortent sont donec
1'sugmentation générale des flux du Iandi au vendredi, la fzible
diminution des flux du mercredi et la supériorité ces fiux de

16.55 heures sur les deux autres nériocdes d'observation de la

46~

k__,l
]

Journée. I1 serait malﬂtepaut ntéréssant de constater

sricdes dlcobservations

&7}
e
[238

gré de relation existant entre les troi

o

dtune journée,
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~Variations cuotidiennes ( 11.55 heures 2 12.15 heures,
12,45 heures & 13.05 heurcs, 16,55 heures A 17.15 heures)
Les variations cuotidiennes cuoicue re représentant
p2s les flux de toute une journée, détermineront le degré d'inm-
portance cue nosstdent les heures de rointes,
L'enscmble des données représcntd par Zes graphes # 7,
8,9,10,11, est le résultat d'une série de calculs représentaﬁt
les wvariations moyennes des flux 3 chacue période cde cing minutes
d'observations, pour les trois observations cuotidiennes et ré;

p~riies sur les ciner Jours de 1o semaine, Ces donndées sont de

chiffres moyvens représentant l'ensemble des véhicules.

La tendance générale des ecinn graphes montre une aug-
mentation des flux pour les trois premiers cing minutes et subit
une forte diminution dans les derniers cina minutes. Seule la
gourbe de 12.45 heures pour mardi, ﬁercredi et jeudi, différe de
la tendance génédrale. En effet, cette courbe atiecint son point
culminant dans le deuxi®me cing minutes d'observation pour subir
une asseyz forte diminution dsans le suivant pour ernfin augmenter
de mouveau. cf. graphes # 7,3,9,10,11
Ltallure de cette courbe rourrait stexplicsuer de cette fagonsci:

les personres nui recommencent & travailler 4 13.00 hieures, e«ffec-
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tuent leur retour au travail de 12.L5 heures 3 12.55 heures nour
éviter un retard. On assiste donc & une diminution du flux des
travailleurs de 12.55 heures » 13.00 henres, La deuvidme remon~-
téde pourrzit stewxrlicuer nar le retpur ay travéil des nersonnes
cui débutent 2 13.30 hcures ex: les professiorrels, En refar~
dant ltheure de lfobservation de cinc.ﬁinutes; on mourrait obte-

nir une courbe s'approchant beaucoup de la tendance générale,

Une simple observatién nous‘permet de noter l'imgof«
tance des flux de 11,55 heures pour cuatre Jours de la semainc;
Seul 1le meréredi se voit dominé par la courbe de 16.55 heures.
Ltimportance des flux et les fories variations subies par les
courbes de 11.55 heures pourraf@«elless‘expliouer par une mnasse
de gens désireuse de gagner le domicile conjugal le plus tét
posséble en empruntent une voie rapide? . Le retour au travail
semble se faire d'une facon beaucoup moins rapide et par des ¥oies
gifférentes, On note cue le vendredi peut méme absorber juscull

une moyenne de 38 véhicules/ minute. .

In calculant lews pentes de cueléues courbes, On COnsS—
tate cue l'augmentation moyenne vour les trois premier cing minu-
tes de llobservation de 11.55 heures, nous donne 5 véhicules/mi~
nute. La diminution du dernier cing mirutes atteint jusou'd
10 véhicules/minute. Pour les deux autres psriodes dlobservation

P

on évalu A 3 véhicules/minute et les augmentations et les dimi-
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nutions de ilux.

»

Cn vreut donc constater cue la circulation zaitteint

b

son point culwinant & 1l'intérieur du troisiéme cing minrutes en
subissant des fluxuations de nart ct dlautre. On peut alors
situer les véritables heures de rointe de 12.10 heures 3 12.15

heures, 12.55 Reures & 13.00 heures et 17.10 heures % 17.15 heures.

Les variations mensuelles, hebdomadsires et cuotidi-
ennes nous ont permis_dcs constatations globales sur 1l'évolution
des flux rour ltensemble de l'intersection Perreault~Larivibre;
La section suivante rdunira toutes ces variations en distinguant
les catégories de vihicules et les quatre rues composant l'in-

tersection.

~Anz2lyse détaillée de 1ll'intersection selon lforigine
des flux
les données fourniesont été cabtogravhides et vonﬁ
nous permetire une analyse plus spdcialisée des flux en nous
faisant connaitre l'importance dos flux des ouztre. rues compo-
sant ltintersection. lious ferons également intervenir lecs dif-

férents types de véhidules, les heures d'cbservations ainsi -ue

chacue cina minutes composant une observation, Tous ces chiffres
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2

sont des donndes rovenres rénarties sur le

aine.

Dlarrés L'importance des flux, nous pouvens distin-
fguer dans llordre: 1’avenué Lerivigre, ltavenue Du lae, la rue
Ferreault CUIST et 12 rueAFerﬁcault 3T . Ilous pouvons également
observer cue le flusx totzl provenant des avenues Lariviére et
Du iLac double delui dcs rues Ferreault 23T et Ferreault OULSS
Tour llensemble des crarhés,. le ranport camions/zutos demeure
constant (environ 1/18 ).

La mzjorité des autobus provient de la rue Perreault
CULST, chose t:ut.é f2it normale, car 1tint-rsection Ferreault-
Larividre ost‘parcouru?pﬁr un circuit dtautobus locales( ces zu-
tobus circulent de Ferreault CUR3ST 3 Larividre et vice versa).
On renarcue 4gaisment cue le plus fort rourcentage des autobus

circulent de 11.35 heures & 1Z.15 heures. Le cas le plus ty-
picue nous provient de la rue Ferreault Z5T od les seu%g: auto-

bus ~ul anrarsissent, le fort de 11.55 heures A4 12.15 heures.

Un a notd cue ces =2utobus 4dtaicent des autobus scolaires, pour la
rlurart vide d'enfart et vroven=nt rrobablenent des dcoles Ste~

Bcrnzdetﬂe et lLotre-dsme du Sourire. L¢ noabre d'autobus pro-

vensnt de Llaverue Du Loe est trds restreint., Diaillcurs on

s

note =ucun ~utobue ie jeudi.



La czrtographie de nos donnfes nous laissent enbre-
voir un véritable mouvement de la clreculztion. #n effet, le
ravrort existanrt entre les deux vpremibires obscrvations de 12
journde ( 11.55 heures et 12.45 heurecs ) narticulidrement sur
lt'heure du midi, nous laisse deviner une relation trés étroite

entre les heures dlonvertures et de fermetures des buresux et les

différents mouvemsnts de circulation suscités. On note par ex-
emple une opposition trés maroude entre les flux des rues oppo-
sées, vour les observations de 12.45 heurcs. Llgvenue Du Lac

et 1la rue Ferrecault CUEST possddent des flux relativemcnt faibles

»

m0sd de Liavenue Larivilre et de la rue Ferreault EST.

On.peut donc songer & un mouvemenit de circulation correspondant

4 une décharge des rues Du Lac et Ferreault OUEST dans la période
de 11.55 heure 4 12.15 heures et & une recﬁarge de ces mémes
rues vrovenant des russ Lariviére et Perreault EST dans la pério-

de de 12,45 heures & 13.05 heures,.

Comze liont dénmohiré antéricurement les graphes sur
les wvariztions cuotidiennes, le maxinmum des flux se retrouve

toujours dans le trolsiéme cing minutes d'une observation.

cf. grapnes# 7,8,9,10,11



Les principrux points cue dégage cectte analyse sont

~l'importance des flux des avenues Lariviére et Du

Lac

rn

Ho

-Le ovlus fort pourcentage des autobus qul se situent
dans l'observation de 11.55 heures
~les mouvencnts de circulation correspondant & une
sortie et une rentrée des automobilistes par rapport
au centre-ville

~la supériorits desiflux du troisiéme cing minutes
ce éhuque r&riode d'obsérvatiﬁn

~et enfin, la supériorité des flux de 11.55 heures

sur ceux de 16.55 heurcs

~Conclusion

L'évolution s:atioutemporélle des flux de circulation
selon.l‘originc,,nous a perimis de constater une légére diminu-
tion des flux dloctobre 2 janvier ainsi cu'une zugmentation des
flux du lundi au vendredi, de fixer les heures de pointe d'une

facon assez précise, et enfin de constater les différents mouve-

ments de circuilation emrruntant 1l'intersection Ferreault-Lariviére.

Connaissant l'importance et la cualité des flum avant
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de s'lengager dans Llirtersection, il nous sera possible dl'évaluer

exactenent le »éle d'édchange que joue i'interseciion Ferreault-

T LR
LATIVICTE,

I - -

Bvolution sratio-benrorelle des flux de 1z circulation selon

LYévolution de notre étude nous permetira & ce stade-

ci, clévzl dlun

5 »

nouvel sgencement des donndes, Les donn:

Lfintérieur de 1l'inter-

ravrort avee la destinstion des véhicules

section Ferreauli-Larividre.

Les données rerrésuntdes par Les cartes # 3,4,5,6, 7

ont

{....J

e résultat de moyennes compilées de facon 3 connaitre la

6]

irection et 1l'importance des flux de chague rue composant 1'in-

tersection, et cela merdant chaque cing minutes des trois pério-

bservation. 11 fault noter wue rpour llensemble de ces

cartes, toutes les catdégories de wéhicules ont £t2 regroupdes
2fin de représenter le flux totsl de la circulztion. Ltimportan—
ce de tous les flux cst év.lcrent ep raprort direct avec ceux

de 1la carte # 2

Le point le rlus dvident est sans conteste ltimportance
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7

dosg flux entrs ies avenues Du Lac eb Lariviere,

B

La rue Ferres . majorité de ses

\9]

- ’ _ -
frux( 2/2 ) sur Liavenue L=

3

lement dirizéd vers Perreauli On ne mréveit donc zucun

congea

i

des flux provenant de Ferreault CUEST.

L2 rue Perresult &

T vour sa part, partage la majori-

53T et Du Laze. Une fraection

t3 de ses flux entre FPerreau

el

!

25 seuls virzges A4 gauche importants vroviennent

le tiers des véhicules prove—

jolg

des avenucs Larividre et Lu Lac o

vers Perreault QUEST et le cinouid-

0
6]
&
oL
}—Jn
~
LJe
I
i)

nant de Lariviir

ac se dirige vers Ferreault

t-

me des véhicules rrovenant de Du

o

noins importants steffectuent entre

s échanges ‘e

Perreault CUEST et Dulac zvzc un flux moven de 0.5 véhicul?s/

minute, et entre Lariviire et Ferrcoult OUKST o ll'on obtient

un flux moyer d'environ .7 wvéhicules/minute.

i
i
4]

On remaroue guos vlus les flux en rprovenance de rue
orrosées sonit importents moins il ¥ a de rossi

2 gauche, 12,45 heures, 4tant ltheure ol les flux en provenance
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de Du Lac sont les plus faibles, cela produit pour effelt une
augmentation des échanges entre Larividre et Perreault CUEST

ct wvice versa,

Si l'on jette un coup dloeil sur llensemble de ces
cartes, on constatera cue les prorortions cuant 3 1= distribution

des flux, demeurent gardées pour les cing Jjours de la semaine.

Les tendances gfinérales aque dégage cette analyse
peuvent donc s'dnoncer comme sult:

-les plus importantgs échangcs de flux se font entre

les avenues Du Lac et Larividre

-ltavenue Larividre déverse une paritie fort importan-

te de ses flux vers la rue Perreault OUEST

~1ltimportance des flux dans une artére détermine la

possibiiité des virages & gauche dans.l‘artére oo~

sée

~la proportion entre les flux demeurc constante pour

chaoue jour d'observation

Cette deuxi®me vartie de 1l'étude nous a permis de
connaftre exactement llimportance des échanges cui s'effectuent

dans l'intersection Perresult-Larivigre.



Conclusion

o~

Ltanalyse de l'4volution des flux 3 l'intersection
Ferreault-Larividre exigeait une étude sur le plan oualitatif et
Quantitatif. La structuration dcs données selon llorigine et
la destination des flux , nous o rernis de cerner les principa-—
les facettes de ll'intersection Ferreault-Larividre oui ncus ser-
viront maintenant & élaborer les auelgues &léments possivles de
solution, associé avec une bréve étude des véritables couses des

congestionnements,
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CHAPITRY ITT

PRIKCIFALES CAUSES DES CONGESTICLIEMENTS

Ce chapitre fera surtout l'obliet de constatations
tirées A 1a fois des analyscs précédentes ainsi cue des obser—

12 cueillette des donnfes.

Le congestionnement d'une intersection se produisant
hobituellenent aux heures de pointes, nous essaierons d'en dé-

" gager les principales causes et les traiter dans le but de pro-

poser cueloues s2kéments de solution.

O ne pourrait parler de congestion cuand on inclue
le facteur pidtons. Disont plutst gulils font Lfobjet dl'un
certain ralentisse ent de 1la circulation et cela dans des pério-

des bien ddtermindes de 1z journée,

Lors de la cueillette de nos donndss 1nous avons cons-

D

tatéd cue la mojorité des viétons était composde dlétudiants aqui

- situde dans l'angle formé  par

les rurs Du Lac et Ferresult 3T. cof.carte # 8

U



Leurs passages dans l'intersection correspond exac—
temert aux flux maximals de la circulation du midi (12.00hcures

4 12,05 heures, 12.45 heures 2 12.55 heures ).

,,
o
O

-.-I

A 1la sortie des classes 2.00 heures, ll'intcrsec-—

tion est alors utilisde de deux facone différentes: au signal
3

de la lumidre verte, les pidtons effsctuent la traversée du cb-

té Du Lac, de Perreault EST vers Perreault OUEST empechﬂnt ainsi
tout automobile d'effectuer un virage vers Du Lzac. Le méne
problime se situe lorscue les plétons du c8té Ferreault 5T ,
traversant de Du Lac vers La erlérc entravent les automobiles

3

T.

&

cui veulent stengager sur Perreault §

o

N

On constate un retour & 1'scole de 12.45 heures 3

rent. dans ltintersec—

0

12.55 heures, alors cue les pidtons s'lenga

ﬂq

tion oxactement 3 1l'inverse de la situsation précédente.

Dans un cas comne dans 1l'autre, la circulation 1la

”

plus affectde se situe dans les échanges Perreault E3T-Du Lac.

Les virsoes 3 cauche

On peut facilement aiTirmer cue les virages A gau-



L7

che constituent 1la cause vrincipale de tous les conpgestionnenents

o

de llintersection Ferreault-Larividre, L ﬁlﬁs utilisé de ces
virages 3 gauche est celui cui rermet é-l'éutomobiliste dé cir-
culer de lLarivizre vérs Perreault OUSST. On v a calcuié un flux
moven dez 2.6 véhicules/mipute.comparativemnrt any autres virages
3 gauche(0.5 véhicules/minute),

Notre systéme de compiiation sous 2 permis dfeffec~
tuer des caiculs cuant ~ux Virages en temps dangereux et inter-
dits(lumi?res jaunes et rouges). On s donc constatéd cue dépen—
domment du volume des échanres entre les rues Du Lac et Lar1v1é;
re, le pourcentage de ces virages a atteint une movenne de 34.02%
ce oul représente pour nous une source potentielle trés élevée

d'acdidents de toute sorte. Dtailleurs l'annde 1972 a enregis-~

tré un total de 36 2ccidents pour cette intersection.l

Rue Taschereau cf. carte # 8

La rue Tascherezu sevsitue par rapport & l'intersec—
tion Perreault-Larividre i environ Y90 vieds parzllilement 2 la rue
Ferreault., La faible distance entre ces deux intersections est

.

L)M. Alain Morissette prépare dlailleur un mémoire sur les 2cci-

dents de la circulation 2 Rouyn.
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scuvent la cause de congestions. = effet, un 2utomobiliste
circulant de Du Loc vers Lariviire et voulant effectuer un vira-

nrovorue souvent un cmbouteilla-

ge 3 zZauche vers Teschercan

ge sur la rue Lerivibire depuls Ferreault Juscu'au dela de Tasche-

I1 ¥ Zealement le cas ol L'aubomobliliste eirculant

3]

sud=nord sur Larivilre, veut effecitucr un virage & gauchc vers

me un ralentissement

: il provosue par

t—-t
:
~
}.J.
¥
P;
o
=
@
L]

de la circulation sur

Autres cas de conrestinnsg

o

Ces cdiffépentes causes de congestion sont évidemment

’

pas nécessairenment

i
J

N
"J

.des czuses mineursts et qul ne se rroduise:

aux heures de rointes,

On citers donc les =2ccicentis, les panres de moteur,

trature(neige,vergleas etc...)

les difféeentes conditions de 1la te:
et ¢nfin les automobllistes engagés sur la voie de droite et dé-

sirant cuand méne effectuer un virace & gauche: soit les chauf-

feurs distraits ou imprévoyants.
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Conclusion
Pour l'ensemble de ces causes de congestion, il se-

rait rlus normal de rarier de ralcentissement de la circulation cue

de cong-stion, considirant 1'importance de 1z ville de Hourn,.

Toutes les causes de congestion ayant 4té zhordés,

v

il serzit maintenant ovrertun dlessayer dlaprorter quelaues

&

léments de solntion afin dlobltenir une erfficacitsd maximum de la

618

circulation 3 L'intersection Perrveauli-Lariviire.

La solution 12 plus drafonnienne serait sans doute
d'interdire tout virage 4 gauche tant pour lilintersection Lari-
vi¢re-Taschereau cue pcur llinterscction Ferreault-iLariviire.

Cette solution aurazit surement comme autre résultat de réduire

au minimum le nombre dlzccident se produisant 3 ces intersecctions.

Un second #1l¥ment de solution pourrait s'énoncer com-
me sulit: instalation de lumilres permettant des virages 3 gauche

rendant une période déterminé.

Une synchronisstion des lumidres sur ies avenues
Larividre et Du Lsc assurerait un flux plus rigulier donc élimi-

ner=it les possibilités de congestion.



Cotte dernidre solution pourrait stadresser & un

and pombre de villes de diffdrentes régions: planification

24
o

-

des horaiires de travail afin ¢

wm

distribuer les flux sur une nlus

longue rdriode.
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CHAFLTRE IV

CONCLUSTG

Sormrmzire

Btant =u terme de celis analyse, n
les princilpaux points afin

le contexte géndral % un lecbeur cui serait da

de consulber 11 ouvrage entidrenent,

Fous retrouvons donce successivement

-~une diminution génédrale des flux

1.

-une zugnencvation progras

-

s

vendreadl

L

ot
»d

ous reformulerons ici

ins 1limpossibilitéd

.
[
-

d'octobre & janvie

flux du lundi au

~1la vossibilité de déterminer exactement les heures

de pointe(1l2.10 heurss, 12.55 heur

~1l'importance des flux de Lariviédr

er

es et 17.10 heures)

e. et Du Lac

~le plus fort pourcentage des autobus sc situant

3 11.55 heures

~les mouvements des fl de 12 circu

O
®

sant la rentr:

raprort avec le centre-ville

ct la sortie des avtomobilistesen

lation caractdri-

~-les échanges de flux les plus important qui sleffec-

tuent entre Lariviére ¢t Du La

tor

%] 'importance de YFerreault OUEST dans ces mémes échan-

ges
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~-les deux principales czuses de congestionnement qui
proviennent derg virages A gauche et des passages des
pietons

~et enfin, nous retrouveons cuelcues 4léments de so-—
lution rmi pourraient aider A l'zmflioration de llef-

ficacité de ltintersections

Conclusion

Le but de ce travail fut surtout basé sur la métho-
dologie et sur les démarches & entreprendre afin de meéner une
étude A bien. Le résultat de la recherche 4tait d'ordre secon-

daire.

Sur le plan acouisition des connaiééances, cette re-
cherche nous a fait prendre conscience de lfexistence d'une foule
de méthodes et de disciplines pouvant aider 3 1lt!élaboration d'un
tel travail, -Il nous a méme été possible d'élaborer et de met-
tre au point une méthode de compilation cui sklon nous, semble

compldte et trads efficace.

Nous sommes conscient <ue les rpobleémes de‘circulation
sont nultiples et demandent des études de beaucoup plus grande
ENVETZUre., Kéanmoins, nous aygons pu découvrir ~ue l'étude d'une
seule intersection pouvait donner be@ucoup d'$ndication sur les

activités d'une ville.



Itudes prosvectives

Ce travail éemeurera profitable et justifié en autant
cutil fers naftre une cortzine prise de consclerce de plusicurs
autres problime:s de ia ecirculation. Four notre part, 1l!'élabo-
ration dlun tel travail a fait jaillir de nombreux sujets 2 trai-
ter dans l'avenir. llous nous proroscrons donc de les énumérer:

~déplacenent du centre-vilie en relation avec les

flux de la circulation

~conment accélérer la circulation 3 1l'aide de diffé-

rentes artéres

~situation des véritables problémes de la circulation

et corment y remddier

-localisation de diffédrentes entreprises en fonction

des flux de la circulztion

ok
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