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Le présent travail stinscrit 4 1l'intérieur
d'une étude régionale couvrant les cing

principales villes du Nord - Ouest - Québé-

cols. Cette étude s'intéresse tout particu-

liérement aux accidents de la circulation
automobile en milieu urbain pour l'!année
1972, Ces villes sont Rouyn, Noranda,Amos

La Sarre et Val-D!'Or,
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Chaque année, les accidents de la
circulation automobile font perdre des millions de
dollars aux automobilistes québécois et, hélas trop
souvent, ils sément la douleur et la mort dans des

milliers de foyers de la "Belle Province".

Et poutant, comment expliquer 1la
croissance annuelle du nombre d'accidents routiers . .
lorsque 1l'on connait les efforts des divers organis-
mes privés et gouvernementaux pour accroltre la sécu-
rité de nos routes ? Est-ce avouer la relative inuti-
1ité des mesures entreprises ou plutdt, devons-nous
considérer comme normal et inévitable 1'ocecurrence des

accidents de la circulation 7

Répondre a une telle guestion serait
sans doute, le premier pas vers une compréhension et
peut-étre, du méme fait, vers une réduction du nombre
et de 1la gfavité de ces accidents et ce, principale -
ment en milieu urbain. A 1'aide de 1l'exemple de la
ville d'Amos ( Nord-Ouest-Québécois ), nous tenterons
de disséquer ce qu'est un accident de la circulation
en milieu urbain afin d'en trouver les causes, les
conditions d'occurrence et les implications tout en
gardant a 1'esprit, 1l'aspect géographique d'une telle

démarche.
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Introduction

Depuis son invention, l'automobile a
bouleversé le mode de vie des Hommes. Elle a permis & ces derniers
d'étendre considérablement leur rayon d'action et cé, autant pour
ce qui est de la collectivité humaine qu'tau niveau du simple ci -
toyen. C'est ainsi que se sont accrus d'une facon phénoménale les

échanges 4 travers l'espace géographique.

" Cependant l'usage du véhicule automobile,
compte tenu de sa popularité et de 1l'intensité de son utilisa -
tion, ne fut pas sans amener divers problémes. Sans doute l'expres-
sion la plus marquante, ltaccident de la circulation automobile
se présente aujourd'hui, comme le probléme majeur de la circula -
tion. Ce probléme se retrouve en tout milieu organisé od l'on
utilise le véhicule-moteur et la ville d'Amos ne fait malheureu -

sement pas exception & cette régle.

XTI
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TABLFAU #14 : Repartition mensuelle des conducteurs

accidentés selon leur provenance géogra-

phique, Amos, 1972

Prov. AMOS M. Rural” | M. Urbain’| Autres T.
Mois { nb{ % Jfmb | % |nb.y % | nb | % | Total
J 40 | 60% | 12 18% 9| 13% 6 9% 67
F 59 | 78% | 13 17% | 3 4% | 1 1% | 76
M 53 | 78% | 11 | 16% | 1 2% | 3 4% | 68
A | 3% | 64% | 11 22% 1 2% 6 12% 51
M 38 | T2% 8 15% 6 11% 1 2% .53
J 44 | 61% | 17 24% 6 8% 5 7% 2
J 36 | 60% | 14 2%% 4 7% | 6 10% 60
A 34 | 60% | 11 20% 7 12% 4 8% 56
S 48 | 62% | 17 22% 7 9% 5 1% 7
0 43 | 6o | 14 | 205 | 10 | 14%| 3 | 6x| 70
N 47 | 0% | 14 | 21% | 5 % 1 2% | 67
D | 60| 70% | 16 | 19% ) 4 | 5%, 5 | 6% 85
Total| 5%5 |66.7% 158 |19.7% 63 1.9% 46 5.7% 802
# M. Rural - Kilieu rural du Nord-Quest-Zuébécois

M. Urbain - Milieu urbain du Nord-Quest-Québécois

Autres r. - Régions autres que le Nord-Cuest-Québécois
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a - Conducteurs 4'Amos

. Les 535 conducteurs 4'Amos forment
66.7% des conducteurs accidentés a Amos en 1972. C'est
dans les mois de Février et de Mars que la proportion
des conducteurs provenant d'Amos est maximale ( 78%
du total mensuel des accidentés ) et c'est durant les
mois de la belle saison et de 1'automne ( Juin, Juillet,
Aolt, Septembre et Octobre ) que la proportion est mi-

nimale ( voir tableau #14 ).

TABLEAU #15 : Répartition journaliere des conducteurs

impligqués selon la provenance, Amos, 1372

Jour . Amos } M. Rurals M.Urbaini Autres
L 72% 14% 1% 1%
M 5% 16% 6% 5%
M 5% 16% 5% 6%
J 67% 19% % 1%
v 64% 25% 5% 6%
S 60% 22% 11% %
D 59% 21% 10% 10%




Le tableau #15 nous montre que le
pourcentage des conducteurs en provenance d'Amos est
maximal durant les premiers Jjours de la semaine ( Lundi,
Mardi, Mercredi et Jeudi ) et minimal, les Jjours de la

fin de semaine ( Vendredi, Samedi et Dimanche ).
b - Conducteurs du milieu rural ( Nord-Ouest-Québdcois)

Etant donné son caractére de centre
administratif et de services a 1'échelle régional, il
est normal que des gens étrangers a la ville d'Amos
utilisent les rues et avenues de 1'agglomération et
soient exposés, de ce fait, a etre impliqué dans des
accidents de la circulation automobile. C*est ainsi que
158 conducteurs provenant du milieuw rural du Nord-Ouesﬁ—
Québécois,ont été impliqué dans des accidents a Amos

en 1972.

Les paroisses agricoles situées dans
un rayon de 20 milles ( 32 kms ) d'Amos fournissent
80.%7% de ces 158 conducteurs du milieu rural. Ces
paroisses sont : Lac Castagnier, Berry, Lamorandiere,
Manneville, Riviére-Davy, Lacorne, Landrienne, Preissac,
Saint-Félix, Figuery, Saint-Dominique, La Motte, Sainte-
Gertrude, Saint-Matthieu, Dalquier, Villemontel et

Launay ).

7C
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Les conducteurs en provenance du
milieu rural forment 19.7% du total des accidentés.
Ce pourcentage est maximum durant les mois d'Avril,
Juin, Juillet et Septembre, et minimum durant les
mois de Mars et Mai. Il est facilement compréhensible
que le pourcentage des conducteurs du milieu rural |
de méme que celui des deux prochaines catégories
( conducteurs du milieu urbain et étrangers au Nord-.
Quest-Québécois ), s0it moindre au mois de Mars, étant
donné les conditions climatiques et 1'état des routes
a cette épogue de l'année. Pour le mois de Mai cepen-
dant, je crois qu'il vaut mieux voir une augmentation
anormale du trafic~temps de conduite de la part des
conducteurs amossois qui, apres un long hiver, décou-
vrent leur ville débarassée de son manteau dé neige.
C'est 1'épogque des longues balades en auto sans but
précis. Hélas ! Le pourcentage des accidentés provenant

d'Amos augmente en conséquence ( 72% ).

Le tableau #15 nous montre que la
proportion des conducteurs accidentés originant du
milieu rural ( 19.7% pour l'annde 1972 ) est maximale
les jours de la fin de semaine, c'est-a-dire le Vendre-

di, le Samedi et le Dimanche.
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Le Vendredi et le Samedi sont généra-
lement les journdes de la semaine ou 1'on connalt le
plus grand achalandage des centres commerciaux ﬁrbains
et, de ce fait, des voies de circulation. Cette situa-
tion se produit aussi a Amos ce qui explique 1'impor-
tance du nombre et de la proportion des cdnducteurs
étrangers & la ville pendant ces deux Jjournée. De plus,
le Samedi et le Dimanche étant les Jours du repos heb-
domadaires pour la majorité des gens, il s'ensult done
que les rues et avenues d'Amos connaissent un apport
de conducteurs étrangers a la ville qui viennent cher-
cher "en ville" les divertissements qu'ils ne peuvent

trouver dans leur milieu rural ( cinéma, hdtel, centre

sportif et terrains de jeux,etc. ).

La faiblesse des pourcentages des 4
premiers Jjours de la semaine ( ILundi, Mardi, Mercredi
et Jeudi ) s'explique par le moindre nombres d'échanges

milieu rural - ville durant les Jjours de travail .

La carte #8 nous montre,qu'outre
les accidents survenus sur les voies d'acces vers le

centre-ville, la presqgue totalité des accidents impli-
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quant des conducteurs issus du milieu rural du Nord-

Ouest-Québdcois, se sont produits sur la rue Principale,
ere

Avenue et sur les rues du centre-ville ( Boule-
ere

la 1
vard Mercier, Rue Authier,l Rue Quest (partie-sud),

etc ) .
¢-=- Conducteurs du milieu urbain du Nord-Ouest-Québécois

Les conducteurs issus du milieu urbain
du N-0-Q forment 7.9% du total dés-conducteurs impliqués
dans des accidents de la circulation automobile dans la
ville d'Amos en 1972. L'on voit, en observant le tableau
#14, qu'il n'y a pas de ressemblance entre les divers -
pourcentages mensuels de cette catégorie de conducteurs.
Avec une moyenne arithmétique de 7.8% par mois, on ob- -
tient un écart-type de %.9% ce qui indique 1'hétérogé-

néité des pourcentages obtenus.

Le tableau #15 nous montre gue la
proportion des conducteurs du milieu urbain du N-0-Q
est plus élevée le Sam. et le Dim. Comme c'était le cas
pour les conducteurs du milieu rural, c'est principale-

BI‘P

ment sur la 1 Avenue et dans le centre-ville d'Amos

que sont survenus les accidents impliquant des conduc-
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teurs originant du milieu urbain du N-0-Q ( Val-D'Or,
Matagami, Chibougamau, Malartic, La Sarre, Ville-Marie,

Rouyn, Noranda,Senneterre et Témiscamingue ),

La présence de ces conducteurs prouve
le role de carrefour joud par la ville d'Amos a 1'inté-

rieur de la trame de transport régionale.
d - Conducteurs étrangers au Nord-Ouest-Québécois

fes‘conducteurs étrangers forment 5.7%
du total des conducteurs impliqués dans des accidents
de la circulation a Amos en 1972, Avec une moyenne -
arithmétique de 5.7%, 1l'écart-type dépasse 3.3 ce qui
démontre 1'hétérogénéité des pourcentages mensuels. On
observe des minimums pour le Mois de Février, Mars, Mai
et Novembre, et des maximums pour les mois de Janvier,

Avril,Juillet,Aolt et Septembre.

Quant a sa répartition journaliere,
on établit une moyenne arithmétique de 6.85 accidents
par Jour avec un écart-type de 1.4€ ce qui démontre 1!
homogénéité des résultats. Comme dans les cas précédents,
les conducteurs étrangers a la région se sont vus impli-
ere .

qué dans des accidents principalement sur la Avenue

et sur la rue Principale ( voir carte #10 ) .
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LYS CONDITIONS GENERALES DE L'ACCIDENT

Apres avoir vu quels étaient les
véhicules et les conducteurs, il importe maintenant
de voir lés conditions générales de 1l'accident .

Nous connaissons les acteurs, les accessdires‘ét le
décor, levons donc le rideau et obsefvons ie scénario
de la coliteuse piece "Les accidents de la circulation

a Amos en 872",

1l - Btat de l1la route

On n'a pas rapporté d'accidents de
la circulation automobile a Amos en 1972 qui soient
survenus sur une chaussée en mauvais état. Cependant,
la notion de bon état ou de mauvals état de la chaussée
demeure relativement subjective. Il est probableEQue”
lorsque le mauvals état de la chaussée n'est pas jugé
responsable de 1l'accident, on classe tout simplement

la chaussée comme en bon état.

18



PHCTO #6 : Une des rares rues a ne pas etre pavée en

1972 : 1la lleme Avenue-{Ouest

Tableau #16 : Etat de la chaussée lors des accidents

de la circulation automobile a Amas,1972

Nature et état Nb %
Asphalte en bon état 391 89.47%
Gravier en bon état 26 5.95%
Autres natures de chaussée 2 0.46%
en bon état

Asphalte - état inconnu = C.46%
Incomplets 16 % .66%
TOTAL 437 100.0%
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2 ~ Condition de la chausséde

Plus de 43% des accidents se sont -
produits sur une chaussée séche tandis que 22.88% des
accidents sont survenus sur une chaussée ennneigée.Si
le pourcentage des accidents survenus sur une cnaussée
glacée ou enneigée ( soit 37.30% )‘n'atteint que les
deux tiers du pourcentage de la période ou la neige
est présente de fagon tangible ( seit 48.3%7% de 1°
année ), c'est AU principalement gu fait que la majori;
té des accidents de la circulation automobile. ont eu
lieu dans le centre-ville et sur les artéres principa-
les de la ville d'Amos. Or ces rues et avenues sont |
les premiéres & &tre déblayées apres une tempéte de
neige et la voirie municipale y étend abondamment un
mélange de sable - calcium et sel, afin d'y faire fon-
dre la neige ét la glace et ainsi augmenter la sécuri-
té des véhicules qui y circulent. De plus, le passage
fréquent des véhicules favorise la fonte et le déga-

gement mécanique et physique des rues englacées.



TABLEAU #17 : Condition de la chaussée lors des accidents

de la circulation, Amos,1972

Condition de chaussée - Nombre %

seche 189 4%.25%
mouillée T2 16.48%
enneigée 63 14.42%
glacde 100 22 .88%
inconnue : 13 2.97%
TOTAL | 437 100.00%




% - Les conditions du temps

TABLEAU #18 : Conditions du temps lors des accidents

de la circulation,Amos,1972

Temps Nombre %

Clair 189 43.,25%
Nuageux 148 3% .87%
Neige 53 12.1%%
Pluie 37 8.47%
Inconnue | 10 2.28%
Total 437 100.0C%

Seulement 20.60% des accidents surve-
nus & Amos en 1972 se sont produits sous des conditions
de temps défavorables a la conduite d'un véhicule-moteur
( pluie et neige ). Nous avons vu, a la page &, qu'il y

avait eu 841 h 41 minutes de précipitations en 1972 ce

qui correspnd & 9.58% de 1l'année, Ainsi, le taux dtoccur-

rence des accidents de la circulation est 2 fois plus
élevé durant les préeipitations ( pluvieuses ou neigeu-
ses ) que sous un temps clair ou nuageux. Cette différen-
ce doit étre plus élevée si 1lton tient compte du fait

que le 9.58% du temps des précipitations est réparti

sur une base de 24 heures par Jour alcrs que les accil-

82




8%

dents de la circulation sont presgue totalement répartis
sur une base de 16 heures par Jour et ce, pour 251 Jours

au lieu de 366 ( voir pages 6, 9, 25 et 29 ).

En fait, le mauvais temps influe
de diverses fagons sur la conduite automobile. Direc-
tement, la visibilité des conducteurs diminue, les routes
deviennent plus glissantes et obstruéesa certains moments.
Indirectement, les relents des temp8tes de neige peuvent
se faire sentir longtemps sur la conduite au niveau de
la visibilité, 1'accessibilité et 1'état carrossable des

diverses rues et avenues.



4 - Relation temps-chaussée

Le graphique #9 ( & la page suivante )
démontre assez bien 1'importance des conditions de temps
sur les conditions de la chaussée et le nombre d'accidents

qui s'y produlrent en 1972.
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5 - Conditions de lumiere

La majorité des accidents de la circu-
lation automobile & Amos en 1972 ( soit 66.81% ), se
sont produits durant le jour. Cette situation est nor-
male, étant donné les habitudes de vie du milieu. En
effet, la partie de la journée qui bénéficie de la
présence du soleil et que 1'on nomme le Jour, corres-—
pond a la partie active de la Jjournée. C'est durant
cette période que se font la majorité des échanges
économiques ou de services ( transport scolaire, com-

mercial, industriel, loisirs, etc )

TABLEAU #19 : Condition de lumiere lors des accidents

de la circulation automobile, Amos, 1972
Condition nb %
Aube ' 10 2.98%
Jour 292 66 .81%
Crépuscule 13 2.98%
Nuit, chemin éclairé 112 25 .62% j
Nuit, chemin non-éclairé 2 0.46% }
Inconnue 8 1.84% E
TOTAL 437 100.00%
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La faible proportion des accidents
survenus la nuit sur chemin non-éclairé est attribuable
au fait que la ville d'Amos est presqu'entierement cou-
verte par un réseau d'éclairage le long de ses voies

de circulation automobile.



6 - Condition de signalisation

TABLEAU #20 : Condition de signalisation lors des acci-

dents de la circulation, Amos, 1972

Condition nb %

Feux de circulation 61 13%.96%
Signal d'arrét ' 47 10.76%
Aucun controle 240 54,92%
Autres 50 11.44%
Signal automatique B & 1.37%
Agent de police ' 1 0.2%%
Incomplet : 32 T.32%
Total 437 100.00%

Le tableau #20 a été construit selon
les renseignements tirés des rapports de la police
municipale d°'Amos. Le 54.92% accordé a la catégorie
"aucun controle" ne signifie pas que la ville d'Amos
soit dépourvue—de signaux de circulation le long de
ses rues et avenues. La large part des accidents
survenus entre les intersections, dans les ruelles,
sur des terrains de stationnement ou des terrains
privés, sur le pont et dans les entrées privées et
autres soient 66.11% du nombre total d'accidents ( voir
page 40 ) explique aisément ce fort pourcentage d'

accidents survenus sans contréle de signalisation.
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7 - Condition de visibilité

La presque totalité des conducteurs

avaient une bonne visibilité et seulement 4.58% ont

dit avoir eu la vue obstruée par un obstacle quel-

conque.

TABLEAU #21

: Condition de visibilité lors des accidents

de la circulation, Amos, 1972

Visibilité %

Bonne 95.42%

Réduite par DbAtiments 0.26%
remblais ‘ 1.31%
phares éblouissants 0.13%
autres 2,.88%




8 - Mouvements des véhicules

Le tableau #22 ( a la page 91 ) donne
les mouvements des deux véhicules dans le méme accident
de la circulation automobile & Amos en 1972. Sauf en ce
qui concerne la catégorie "autres" qui regroupe plu-
sieurs types de mouvements ( arrété dans la circulation,
s*arretait en bordure, quittait un stationnement en bor-
dure, effectuait un demi~tour, entrait dans une ruelle
ou un terrain privé, sortait d'une ruelle ou d'un ter-
rain privé, dépassait ou ralentissait ) et la catégorie
"fuite" qui regroupe les cas ol 1l'un des conducteurs a
fui la scéne de 1ltaccident ou il était impliqué ( 53
cas ), on observe que le plus grand nombre d'accidents
se produisent entre 2 véhicules circulant tout droit
( 59 ) suivi par les accidents impliquant un véhicule
circulant tout droit et un véhicule reculant ( 45 ).
Viennent ensuite les véhicules stationnés endommagés
par des véhicules qui reculaient ( 39 cas ). Il est a
noter que 2 cas impliquant 4 véhicules & la fois ( 0.46%
du total de 43%7 accidents ) et 1% cas impliquant 3
véhicules ( 2.97% du total ) n'ont pu etre inscrit dans

ce tableau a 2 entrdes.
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TABLEAU #22

- - . .
: Mouvements des véhicules accidentés a

91

Amos, 1972
Mouv.
. circulait NCMBRE DE CAS
* tout

Mouv, droit
#2
Cliculalt Tournait

out s
droit 59 a .

gauche
Lougnalt Tournait
40 1 a

gauche droite
Tou?nait

a

' 10 () 1
droite Reculait
Reculait 45 8 - T

Stationné
Stationné 13 6 4 39 -
Autres

Autres 6% 8 12 21 T 10
Tuite 3 - - - 47 3
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Le tableau #23% et le graphique #1710
( pages 9% et 94 ) donnent le nombre de véhicules qui
sont entrés en collision et ce, selon ies conditions
du temps et le type de mouvement qui animait chacun
des véhicules Jlors de 1'accident ( le tableau #22
dornnait le nombre de cas d'accidents ). Dans la por-
tion inférieure de chacun des carreaux ( sauf pour
"TOTAL" ), 1'on retrouve le pourcentage que représente
les véhicules animés d'un mouvement donné selon les
diverses conditions de temps tandis qu'au haut de
chacun des carreaux, l'on retrouvevle‘pourcentage des
véhicules accildentés sous une condition du‘temps donné

selon les divers types de mouvements,

Aiﬁsi, on remarque que le pourcentage
des accidents impliquant 2 véhicules circulant tout
droit lorsqu'il pleut ( 11.7% ) est plus élevé que le
pourcentage des véhicules tournant a gauche ( 5.4% ),
tournant a droite ( 8.3% ), reculant ( 7.9% ) ou
stationnés ( 2.8% ) sous la pluie. L'on serait tenté
de conclure que, sous la pluie, un véhicule circulant
tout droit ait deux fois plus de chance d'etre impli-
qué dans un accident qu'un véhicule effectuant un vira-

ge a gauche. Cependant, sous la neige, la situation
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TABLEAU # 2% : Conditions de temps et mouvements des

véhicules lors des accidents, Amos, 1972

Temps clair nuageux | pluie neige Total
Mouvement ] 1 { ' ’
. . 37 .9% 40.0% 48.5% 20.0%

Circulait

tout droit 131 102 35 30 298
*43 .9% *34 2% *11.7% *10.2%

Tournait 10.4% 6.7% 5.6% 16 .,0%

& gauche 56 17 4 16 3
*¥49.3% *2%.%% *5.4% *22 ,0%

m . 4.3% 5 9% 4.2% % 0%

Tournait 15 15 5 3 36

~ d . 3

a droite *41.7% | *41.7% *8.3% *8.%5%

R 1 ._t 1605% 12 -9% 1309% 2700%

seutal 57 3% 10 27 127

¥44 .9% *26 ,0% *7.9% *¥21,2%
18.2% 12.5% 4.2% 10.0%

Stationnés 6'5 32 3 10 108
*58.3% *29.,6% *2 8% *Q 3%
12.7% 22 .0% 2% .6% 14 .C%

Autres 44 56 17 14 131
*33% 6% *42 .T% *17% .0% *10.7%

TOTAL 346 255 72 100 173

Les chiffres au haut de chaque case se lisent de haut en bas.
Les chiffres au milieu de la case sont le nombre de cas.
Les chiffres avec les * se lisent de gauche a droite.
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est inverse, ce qui sous-entend qu'il est deux fois
- -
plus dangereux de tourner a gauche que de circuler

tout droit ce qui, somme toute, est normal.

De plus, il semble qu'il soit trois
fois plus dangereux de reculer ou de laisser son auto-
mobile stationnée sous la neige gue sous la pluie
( 21.2% comparativement a 7.9% pour les autos reculant
et 9.3%% comparativement a 2.8% pour les automobiles
stationnées ). Ce résultat se retrouve aussi dans
la répartition des véhicules accidentés sous une con-
dition de temps donnée selon les divers types de mou-
vements qui animent ces véhicules ( chiffres au haut
des carreaux du tableau #23% ). Ainsi, on remarque que
la proportion des véhicules accidentés lorsqu'ils cir-
culaient tout droit sous la pluie est plus élevé que

la proportion des véhicules animés de tout autre mouve-

ment.,



9 ~ Les causes des accidents

I1 existe sur le rapport conforme d'
accident de la circulation utilisé par la Police Muni-
cipale d'Amos, une section appelée " ACTICN " dans la-
quelle le policier inscrit, s'il y a lieu de le faire,
la faute commise par 1'un ou 1l'autre des conducteurs

impliqués dans un accident

TABLEAU #24 : Nombre et genre de fautes commises par

certains conducteurs d'amos, 1972

Faute Nb
Reculer illégalement ( sans aide ) 26
Visibilité obstruée 12
Conduite négligente 21
Exceés de vitesse 18
Effectuer un demi-tour ( U~Turn ) 2‘
Ignorer le signal "Arret" 5
Tourner sans signaler 1
Ignorer le feu de circulation ‘ %
Ne pas céder le droit de passage 2%
Tourner trop court a gauche | 6
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Mauvais départ d'un endroit 1
de stationnement 31
Suivre de trop pres 4
Conduire du mauvais coté de la voie 8
Perte de controle 4
Tourner trop large & droite 2
Couper en dépassant 1
Stationnement dans un endroit dangereux 1
Dépasser a droite 10
Déraper : 3

I1 y'a donc eu 181 cas d'accident .sur
un total de 4%7 (}41.42% ) ou une faute a été attribude

& 1'un des conducteurs impliqués dans un accident.

TABLEAU #25 : Causes de certains accidents, Amos, 1972

Causes %

Mauvaises conditions de conduite

d*origine climatique , 8.29%
Mauvais comportement du conducteur 55.80C%
Conduite négligente 11.60%

Erreur de conduite 24.%1%




PHOTO #7

PHOTQO #8

e

Ce conducteur n'a pas signalé son intention
: P

A . s
de tourner a droite et s'est, ainsi, exposé

~
ere

& un accident ( 1 Avenue-QOuest)

On observe guelques cas de stationnement en
double le long de la lére Avenué~0uest. A

remarquer, la saleté des feux de signalisa~
tion du camion et le piéton qui s'appréte a

traverger illégalement la rue.
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Nous voyons dans le tableau #25 que
91.71% des 181 cas d'accidents ou l'on a signalé une
faute d'un des conducteurs, peuvent 2tre attribué au
facteur humain. Cependant, on ne posséde pas de rensei-
gnements sur les 251 autres cas ou aucune faute n'a été
attribué & 1'un ou 1l'autre des conducteurs et il est
permis de croire que ces derniers cas ont été jugé
comme AU au seul hasard ( aucune responsabilité diregé

te des conducteurs ).
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:

CONCLUSTIONS

Nous avons vu que 43%7 cas d'accidents
automobiles ont &té rapporté & la Police Municipale a°
Amos en 1972, Ces accidents surviennent plus fréquem-
ment 1l'hiver que 1'été et plus fréquemmenf dﬁrant la
£in de semaine que durant les autres Jours de la
semaine., De plus, la majorité des accidents se produi-
sen£ le jour alors que la nuit, c'est surtout sur che-‘
min éclairé que se produisent les accidents, Tout ceci
illustre bien le role de l'infrastructure routiére et
des habitudes de conduite sur 1l'occurrence deé'acciQQnts

de la circulation automobile,

La lére Avenue, la rue Principale et
les rues du centre-ville concentrent la majorité des
collisions. Plus de 78% des accidents ont eu lieu sur
une chaussée plane en ligne droite et impliquent deux
véhicules automobiles ( 91% ). Les véhicules d'origi-
ne américaine ou canadienne ( sic ) Fonstituent la
plus grande partie du parc automobile des véhicules
accidentés a Amos en 1972. Ces véhicules ont subi des
dommages moyens de 3160 dollars chacun et ce, surtout

a4 1'avant et a 1'arriére des véhicules.Avant 1'accident,



ces véhicules étaient presque tous en bon état et rela-
tivement Jjeunes ( moins de 4 ana ). Donc, on ne peut

- ’ . .
conclure a des causes mécaniques quant a l'occurrence et

& la gravité des accidents de la circulation.

Les conducteurs étaient généralement
de sexe masculin ( 79.6% ) et d'un age moyen de 33
ans pour les hommes et de %5 ans pour les femmes et ce,
méme si les moins de 3C ans constituaient pres de la
moitié des accidentés. La majorité de ces conducteurs
venalient d'Amos et du milieu rural du Nord-Quest-Québé-

cois.

Certaines conditions climatiques
défavorables a la conduite ( pluie, neige, chaussée
mouillée,glacée ou emmneigée,etc )influence 1l'occurrence
des accidents de la circulation automobile méme si ces
derniers sont directement causé par des facteurs hu -
mains . C'est donc la, la preuve de 1'importance des
facteurs géographiques sur la conduite automobile et
‘de la, sur les accidents de la circulation et ce, par

le biais du vecteur humain,
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D - Les accidents contre objet fixe
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INTROCDUCTION

Nous avons vu dans les parties précé-
dentes du document, ce qu'étaient les accidents de la
circulation automobile a Amos en 1972. Si l'accident
est une chose courante, voir meme banale, i1l demeure
que certains types d'accidents par leur rareté, leur
originalité ou leur gravité, méritent qu'on s'y attar-
de. C'est ainsi que nous verrons dans la présente par-
tie du document, les délits de fuite, les accidents
contre pidton et contre objet fixe de méme que ceux

causés par des conducteurs en état d'ébristé.
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B - IES DELITS DE FUITE

Il y a eu, en 1972, 5% cas de délits
de fuite & Amos ce gqui représente 12.13% du total des

~accidents. C'est 1'un des plus haut taux régiocnal.

1 - Répartition

a - répartition mensuelle

Le tableau #26 ( page 105 ) donne la
répartition mensuellé des accidents et des délits de
fuite pour la ville d'Amos en 1972. Cn observe que les
mois de Janvier, Février, Avril, Mai, Juin et Décembre
connaissent moins de délifs de fuite qu'on serait en
mesure‘d'attendre étant donné leur nombre total d'acci-
dents de tous genres,alors que les mols de Mars et‘d'
Cctobre connaissenf des pourcentages de beaucoup supé-
rieurshé ce qu'ils devraient &tre ( voir tableau #26 ),
Le tébleau #27 ( page 106 )} donne le pourcentage des
délits de fuite par rapport au total des accidents
selon le mois. Comme dans le tableau #26, 1'on observe
des variations importantes du pourcentage mensuel

( 6.5% en Décembre et 25.6% en llars. C'est encore le



Tableau #26 : Répartition mensuelle des délits de

fuite, Amos, 1972

Mois Délits de fuite | Total des accidents
nombre % nombre. %
J B 5.7% 35 8.0%
3 5.7% 40 9.2%
M 10 18.9% 29 8.9%
A 2 5 8% 2 €.2%
M 2 % «8% 29 6.6%
J 3 5.7% - 40 9.2%
J 4 7.5% 31 7.1%
A 5 9.4% 34 7.8%
S 5 0.4% 39 8.9%
0 8 15.0% 38 8.7% -
N 5 9.4% 38 8.7%
D 3 5.7% 46 10.6%
Moyenne 4.8 8.3%" 3643 B.%%
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mois de Mars ( mois de la fonte des neiges en 1972 )

qui cormalt le plus haut taux de délits de fuite ( 26% ).

TABLEAU #27 : Importance precentuelle des délits de

fuite par rapport au total des accidents

de la circulation, Amos, 1972

Mois Nb accidents Nb de fuites | % fuite/total
oJ 35 3 8.6%

F 40 % : T.5%

M 39 10 25.6%

A 27 2 7.4%

M 29 2 6.9%

J 40 3 T.5%

J 51 4 12.9%

A : 54 5 14.7%

S 39 5 12.8%

0 38 8 21.1%

N 38 5 13.2%

D 46 3 6.5%
Année 436 53 12.5% = X

1 incomplet

De tout ceci, il ressort que, plus
les conditions climatiques sont mauvaises ( pluies et

neiges intermittentes, verglas, etc ) plus les conditions
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de conduite sont mauvaises et plus les tentations de
fuir la scene d'un accident dont le responsable ne se

sent pas fautif outre mesure, sera forte.
b - Répartition Journalieére

On observe,'danS’lé tableau #28, que
les cas de délits de fuite ne sont.pas répartie régulie-
rement tout au long des Jours de la semaine, Ainsi, le
Iundi connait 11.1% du total des accidents alors que
geulement %.8% des délits de fuite y sont signalés. I1
en est de méme du Mercredi et Vendredi alors que le
Jeudi et le Dimanche connaissent une plus forte propor-
tion de délits de fuite qu'ils ne le devraient normale-
ment,.La derniére colonne donne la proportion des déliis
de fuite par rapport au nombre d'accidents de tous geﬁ-
re et ce, selon le jour., Ainsi,on observe que le Lundi
et le Mercredi, la proportion de délits de fuite est
minime ( 4% et 6% ) alors que le Mardi, Vendredi, Samedi
et Dimanche connaissent un nombre de délits de fuite
proportionnellement normal & leur total d'accidents de
tout genre. Seul le Jeudi connalt une proportion anorma-

lement élevée de délits de fulte.



TABLEAU #28 : Répartition journaliére des délits de

fuite et importance procentuelle,Amos,1972
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Journée i Délits de fuite i Total des accidentsv

Nb % Nb % %R/ T
L 2 % 8% - 49 11.1% 4%
M T 13%3.2% 54 12 .3% 13%
M 3 5.T% 5% ;2.2% 6%
J 14 26.%% 63 14.4% | 22%
v 8 - 15.1% 84 19.%% 10%
S 9 17.0% 73 16.7% 12%
D 10 18.9% 61 14,0% 16%

53 X = 14.% 437 X = 14,3

GF/T Rapport procentuelle des délits de fuite sur

le total des accidents.
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c - Répartition horaire

Quant a l'heure ou s'est produit le
délit de fuite, les chiffres que nous possédons ne nous
permettent pas'd'établir de statistiques suffisament
exactes, En effet, la majorité des véhicules victimes
d'un. . délit de fuite ( 43 sur 53, soit 81l.1% ) étaient
stationnés lors de l'accident%éans conducteur a bord
et, de ce fait; 1theure figurant sur les rapports
d'accidents, est généralement approximétive. L'on peut
affirmer cependént, que 62% des délits de fuite ont eu

lieu le jour.
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2 - Condition de temps

TABLEAU #29 : Conditions de temps lors des délits de

fuite, Amos, 1972

Temps . | % délits de fuite % total des accildents
Clair 47.00% ( 52% )* 43.25% ( 44% )*
Nuageux 30.00%  ( 34% ) 33.87% ( 34% )
Pluie 5.45% ( 6% ) 12.13% ( 13% )
Neige 7.55% ( 8% ) 8.47% ( 9% )
Inconnu 10,00% 2.28%

Entre parentheses, les pourcentages obtenus en annulant

le facteur inconnu.

Le tableau #29 nous montre qu'aon ne
peut établir de relation significative entre les mauvai-
ses conditions de temps ( pluie et neige ) et le nombre

de délits de fuite qui se sont produits a Amos en 1972.
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3 ~ Condition de la chaussde

TABLEAU #%0 : Condition de la chaussée lors des délits

de fuite & Amos en 1972

Chaussée Total des acc, Délits de fuite.
seche _ 44 .53% ' 42 ,01%
mouillée 16.96% 20.99%
enneigde 14.84% 16.80%
glacée 23.55% - 18.90%
Inconnue * 2.97% 11.%32%

¥ Pour fin de comparaison, on n'a considéré que les
renseignements complets, les données inconnués
ayant été redistribuées au prorata de chacune des

autres catégories.

I1 n'y a rien de tres significatif
entre les conditions de la chaussée et le nombre de

délits de fuite.



4 -~ Mouvements des véhicules

1a majorité des véhicules éndommagés
par d'autres véhicules ayant pris la fuite apres 1°
accident, étaient stationnés sans personne & bord, ce
qui laissait beau Jjeu aux responsables de fuir les lieux
de 1'aceident sans avoir a subir les désagréments qu'
améne un accident ( frais de réparation de 1'autre vé-
hicule, perte de point au dossier du conducteur, perte

de temps et autres tracasseries ).

TABLEAU #31 : Mouvementsdes véhicules victimes d'un

dé1it de fuite, Amos, 1972

Mouvement % -

Stationné 82%

Dans la circulation 18%
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5 - Loealisation

La majorité des délits de fuite se
sont produits sur la lére Averue et dans le centre-ville
( voir carte #11, p. 114 ). En dehors de cette zone, les
endroits ou se sont produits les délits de fuite sont
généralement des terrains de stationnement ( hotel
Queen, Collége d'Amos, Hopital, Terminus du Canadien

National ).

HJj
o
O
3
®)
3
\O

Stationnement de 1'Hotel Queen. A gauche,la
rue Harricana qui longe la riviere du méme
. s ere s
nom, rejoint la 1 Avenue Quest a la sor-

tie immédiate du pont d'Amos.
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6 - Les fuyards

Sur les 53 responsables d'accidents
de la circulation automobile ayant pris la fuite apres
leur méfait, seulement 4 ont été repris. Deux de ces
quatre conducteurs ont déclaré que leurs véhicules

avaient été volés peu de temps avant 1'accident.

7 - Dommages aux véhicules

Les dommages subils par les véhicules
victimes d'un accident ol 1l'un des impliqués a pris la
fuite, sont en moyenne de$114.8C dollars avec des va =

leurs variant entre $15.00 et $750.00 .
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8 - Conclusions

TI1 n'y a pas de regles spéciales qui
régissent l'occurence des délits de fuite. Ils sont,
a 1l'intérieur de l'ensemble des accidents de la cir-
culation automobile a Amos en 1972, un aspect comme
tant d'autres du role du facteur/"hasard" sur l'occurrggf

ce des c¢ollisions.

Les délits de fuite, en raison de
leur importance percentuelle, sont un trait dominant
des accidents de la circulation automobile d'Amos.
Nulle part ailleurs, la proportion des délits de fuite
est si grande et cela peut &tre 4l a diverses raisons.
Les difficultés du stationnement a Amos pourrait étre
l'une de ces raisons., La négligence_et le manque de
sens civique de certains comducteurs pourrait etre une
autre raison. Cependant, 11 se peut que la confiance
que les amossois porte & leur force policiere, les
aménent & signaler tout accident a leurspoliciers alors
que, dans d'autres villes, les gens ne croyant pas en
1'utilité d'une telle mesure, ne rapportent tout

simplement pas ces accidents ou les responsables se




3

sont enfuis et ont peu de chance d'etre rattrapés.
Une étude plus poussée setait a entreprendre & ce su-

Jjet.
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LES ACCIDENTS IMPLIQUANT UN PIETQON

1 - Répartition

I1 y a eu 12 accidents impliguant un
véhicule et un piéton en 1972, a Amos. Ces accidents
ont impliqué 12 conducteurs et 13 piétons dont 12 fu-

rent blessés et 6 hospitalisés
a - Répartition Jjournaliere

I1 semble que les accidents véhicule-
piéton aient tendance & se produire durant les Jjours
réputés commereigux ( Jeudi, Vendredi et Samedi )
plutdt que durant les autres jours de la semaine. Il
apparait que ce soit 1l'intensité du trafic durant ces
Journées qui soit la principale cause de cette réparti-

tion inégale.

TABLEAU # 32 : Répartition journaliére des accidents
véhicule-piéton, Amos, 1972

Tundi 1 Vendredi 4
Mardi 1 Samedi 2
Mercredi 1 Dimanche - 1
Jeudi 2 |
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b - Répartition mensuelle et horaire

La petitesse de 1l‘'échantillon rend
impogsible une étude significative de la répartition
horaire et mensuelle des accidents véhicule-piéton,
Cependant, il est a remarquer que 58.3% des accidents
ont eu lieu la nuit ce qui indique le rdle de 1'ob-
scurité ( par le biais du facteur visibilité ) sur
1'occurence de ce type d'accident de la circulation

automobile.

2 - Localisation

Contrairement aux autres genres d*
accidents, les accidents véhicule-piéton ne connaissent
pas de polarisation vers un axe de circulation précis.
Ces accidents se sont produits un peu partout dans 1°'

espace urbain amossois ( voir la carte #12 ).
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% - Aspect de la chaussée

TABLEAU #37% : Aspect de la chaussée lors des accidents

véhicule - piéton, Amos, 1972

Aspect de la chaussée . % Veh-P %total o
Pente en ligne droite v | 50.0% 17.0%
Surface plane en ligne droite 41.6% 78.8%
Surface plane en courbe 8.4% 3.1%

Veh~-P ... Accidents véhicule-piéton

Total ... Tous les accidents

I1 est intéressant de noter que la
moitié des accidents véhicule»piéfon ont lieu dans
des pentes en ligne droite alors que seulement 17%
du total des accidents de tout genre se produisent

généralement dans cette catégorie de chaussée ( voir

page 41 ). On connailt une frégquence trdis ( 3 ) fois
plus élevée d'accident véhicule-piéton dans cette
catégorie que l'on serait en mesure a'attendre. Il
en est de méme de la catégorie "Surface plane en
courbe” ( 8.4% contre seulement 3,1% pour le total
des accidents de tout genre. Ces deux catégories de
chaussée sont donc propices aux accidents véhicule-

piéton,



——
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4 - Nouvements des véhicules

TABLEAU #34 : Mouvements des véhicules ayant frappé

un piéton, Amos, 1972

Mouvements Nombre
Circulait tout droit 10
Reculait , 1
Stationné ¥ 1

~ Selon le rapport de police, le piéton sortait de 1l'auto .

En comparant les donndes du tableau #3%4
avec celles du tableau #33, 1'on comprend facilement
que 10 des 12 véhicules aient été classé comme circulant

tout droit.
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5 - Mouvementsdes pidtons

TABLEAU #35 : Mouvements des piétons, Amos, 1972

Traversait & 1'intersection 6

Traversalt entre deux intersections 7

- On ne possede pas de données sur la
1égalité ou 1'illégalité des 6 pidtons qui traversalent
aux intersections cependant, il est illégal de traver -
ger la rue entre deux intersections et 7 personnes 1°'

ont appris d'une maniere "frappante".

Photo #10 : Certains piétons ne tiennent pas compte des
signaux de circulation et traversent la

chaussée quand bon leur semble. -
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PHOTO #11 : Certains piétons ne semblent pas prendre au
sérieux les réglements leur interdisant de

se tenir sur la chaussée aux intersections

lorsque la lumiere n'est pas adéguate.

PHOTO #12 : Beaucoup de piétons traversent illégalement §
la chaussée et de ce fait, ils risquent 4°

gtre frapper par un véhicule,en plus de

géner le trafic ( 157¢ Avenue-Ouest ).
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6 - Conclusions

D'apres ce que nous avons vu, il n'y
a pas beaucoup d'accidents véhicule-piéton & Amos pour
1'année 1572. Ceux-ci se produisent surtout en fin de
semaine et dans des conditions de conduite généralement
défavorable ( nuit, pente et courbe ). Beaucoup de ces
piétons étaient dans 1'illégalité puisqu'ils traver -

salent entre deux intersections.




I

LES ACCIDENTS CONTRE OBJET FIXE

En 1972, il s'est produit 18 accidents
impliquant un véhicule contre un obJet fixe., Des 18 -
conducteurs, 3 furent bléssés et 1 dut étre hospita-
lisé. Treize étaient de sexe masculin et 5 de sexe fé-
minin. Tous étaient apparament normaux ( par oppoaition
a facultés affaiblies ) et tous, sauf 1, ont rapporté
avoir eu une bonne visibilité., Un dés conducteurs
déclara avoir eu la visibilité réduite par les phares

éblouissants d*un autre véhicule,

1 - Répartition temporelle

La petitesse de 1'échantillon ne
nous permet pas de considérer la répartition horaire -

et mensuelle comme statistiquement intéressant..

Cependant, il est & signaler que 56%
de ces accidents ont eu lieu la nuit et 44% le Jour
comparativement a 26% et 67% pour les accidents de
tout genre. On retrouve donc deux fois plug d'accidents
véhicule-objet fixe la nuit, que 1l'on serait en mesure
d'attendre en se servant des statistiques du total

des accidents comme référence.



TABLEAU #36 : Répartition journaliére des accidents

véhicule~objet fixe, Amos, 1972

Tundi 3 Vendredi 3
Mardi 2 Samedi 2
Mercredi 4 Dimanche 5
Jeudi 1

2 - Localisation

La majorité des accidents impliguant
un véhicule-moteur contre un objet fixe ( poteau, exca-

vation, arbre, immeuble, etc ) sont survenus sur la

lere Avenue et dans le centre-ville ( 14 accidents sur

18 )
TABLEAU #%7 : Aspectsde la chaussée lors des accidents

véhicule-objet fixe et importance percen-

tuelle, Amos, 1972
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Aspectsde la chaussée W-Of _ %tot
Surface plane en ligne droite 66.6% 18.8%
Surface plane en courbe 22.2% 3.1%
Pente en ligne droite 5.6%  17.0%

Pente en courbe 5.6% 0.2%
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% - Aspect de la chaussée

On observe dans le tableau #3%7 gu'il
vy a 7 fois plus d'accidents véhicule- objet fixe sur
une chaussée plane en courbe que 1'on devrait normale-
ment retrouver si 1l'on compare avec les statistiques
des accidents de tout genre. Il en est de méme pour .
la catégorie de chaussée appelée " pénte en courbe"
ou la proportion eat de 28 fois supérieure a la nor-
male ce qui démontre bien le rdle joué par le tracé et
la topographie quant a l'occurrence des accidents

véhicule~objet fixe . ( voir tableau #37 & la page 127 )

4 ~ Mouvements des véhicules

On observe, dans le tableau #38, la
proportion anormalement haute des accidents véhicule~
objet fixe survenus lorsque le véhicule tournaient &
gauche ( 16.7% comparativement & 10.4% pour les acci-
dents de tout genre ) ou a droite ( 16.7% comparative~
ment & 4.3% ). Ces deux manoceuvres se révelent plus
difficiles a exécuter et dangereuses que le»simple

fait de circuler tout droit et ce, surtout si 1l'état

de la chaussée n'est pas favorable a la conduite,
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TABLEAU #38 : Mouvements des véhicules impliqués dans

un accident contre objet fixe, Amos, 1972

Mouvements %N -01 %Total
Circulait tout droit 33.1%  56.4%
Tournait & gauche 16.7% 10.4%
Tournait a droite 16.7% 4.%%
Reculait 11.1% 16.5%
Starrétait en bordure 5.6% n.d.
Entrait dans ruelle 5.6% n.d.
Sortait de ruelle 5.6% n.d.
Incomplet 5.6% n.d.

n.d. non-disponible

%7-0f Pourcentage des véhicules entrés en collision

avec un objet fixe

%Total Pourcentage du total des accidents
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5 - Btat de la chaussée

TABLEAU #39 : Etat de la chaussée lors des accidents

véhicule-objet fixe, Amos, 1972

Etat de la chaussée : F¥-0f %Total
Séche | O 2T.8% 43.25%
Mouillée ' 33.3%  16.48%
Enneigée 27.8% 14.42%
Glacée 11.1% 2.97%

V-0f accident véhicule-objet fixe

Total tout genre d‘*accidents

On voit 1'importance de 1l'état de la
chaussée sur 1l'occurence des accidents véhicule-objet
fixe lorsque l'on constate que la proportion de ceux-
ci est deux fois supérieure a la normale losrque la
chaussée est mouillée ou enneigée ( tableau #3%9 ).
Cette proportion est de 4 fois supérieure a la normale

pour une chaussée englacée,



6 - Dommages

Les véhicules qui sont entrés en col-
lision avec des objets fixes ont subi des dommages
moyens de 249.44 dollars, ce quil est de 89.37 dollars
plus élevé que la moyenne générale de tous les accidents.
Quant aux objets fixes, une moyenne pértielle ( on ne
possédait le montant des dommages que pour 12 des 18
cas ) nous donne un montant de 359.58 dollars. Donc,
chacune des collisions entre un véhicule et un objet
fixe a amener des pertes moyennes de 6039.02 dollars ce
qui est presque le double des dégats moyens des accl. .~

dents de tout genre ( 320.14 dollars )

7 - Provenance des conducteurs

TABLEAU #40 : Provenance des conducteurs impligués dans

des collisions contre objet fixe, Amos,1972

Provenance : %v-0f %Total

Amos | 44.4%  66.3%
Milieu rural ( Nord-Quest-Québécois ) 27.8% 19.9%
Milieu urbain ( N-0-Q ) 11.1% T.3% -
Autres : 16,.7% 6.5%.
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Les conducteurs étrangers a la ville
d'Amos ( milieu rural ou urbain du Nord-Juest-Québdcois
et extérieur de la région ) sont responsables d'un plus
grand nombre de collisions contre des objets fixes qu"
ils ne le devraient selon la répartition par origine
des conducteurs impliqués dans tous ies accidents &
Amos en 1972 ( voir pages 66 a 87 ). De fait, il est
normal que des conducteurs étrangers au milieu urbain
d'une ville donnée en ignorent les dangers et soient,
par la forcé des choses, plus encliﬁs a étre impliqué
dans un accident contre un objet dont il ignore l'exis-~

tence et la localisation.
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8 ~ Conclusions

Les accidents véhicule-objet fixé se
sont surtout produit la muit ( 56% ) et sur des surfa-
ces planes ( 89% ). Les conditions de la chaussée étaient
généralement défavorables & la conduite automobile
( 82.2% ) lors de l'accident. Ce tybe de collision

est surtout le fait des conducteurs étrangers a la ville.

Ces accidents sont probablement la
meilleure illustration de 1'importance des facteurs
géographiques sur 1l'oeccurrence deé.accidents éutb@obilés
( facteurs lumiere, topographie, habitudes a un milieu,

etec )
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:

FACULTES AFFAIBLIES

On a rapporté 14 cas d'accidents cau-
sés par des conducteurs aux facultés affaiblies par la
boisson, a Amos en 1972. La totalité de ces conducteurs
étaient de sexe masculin et 1'age moyen était de 45.42

ans ( avec des valeurs extreémes de 21 et 69 ans )

1 ~- Répartition temporelle

TABLEAU #41 : Répartition des accidents impliquant un

conducteur en état d'ébriété, Amos, 1972

Condition de lumiere ZF A, %Total
Jour 28.6% 65.8%
Nuit, chemin éclairé T1.4% 25.6%

La coutume de boire des boissons alcoo-
lisées le soir et en fin de semaine,explique le fait
qu'une forte proportion des accidents impliquant un
conducteur saoul, se produisent la nuit ( 71.4% et les

Jours de la fin de semaine ( 71.%% ).




TABLEAU #42 : Répartition journaliére des accidents

impliquant un conducteur en état ad

ébriété, Amos, 1972

Jour Nb %
Lundi 1 T.2%
Mardi 1 7.2%
Mercredi C 0
Jeudi 2 14.3%
Vendredi 3 21.4%
Samedi 3 21.4%
Dimanche 4 28.5%

TABLEAU #43% : Répartition mensuelle des cas de facultés

affaiblies, Amos, 1972

Mois Nb %
J 1 Te2%
F 4 28.4%
M 2 14.%%
A 0 0

M 0 0

J 1 7.2%
J 1 T.2%
A 1 T.2%
S 0 0

0 1 T7.2%
N 0 0

D 3 21.%
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De méme, il est a remarquer que la pro-
portion des conducteurs en état d'ébriété et impliqués
dans un accident de la circulation, est plus élevée
durant 1'hiver que durant 1'été ( 71.2% pour les mois
enneigés et 28.8% ﬁour les mois sans neige ). Il est
probable que les conditions de conduite hivernale étant
plus difficiles que celle de l'été,'les‘conducteurs en
état d'ébriété ne possederaient plus assez de contrdle
ou d'habileté pour éviter Certainé accidents qul auraient
pu 1'8tre sur une chaussée seche et sous un temps clair

( voir tableaux #44 et #45 ).

2 - Localisation

Comme pour les autres accidents de 1la
circulation automobile, les accidents impliquant des
conducteurs en état d'ébriété sont surtout localisés
sur la lére Avenue et les autrésvrues du centre-ville
( voir carte #1I4 ). Il est iﬂtéressant de noter que 12
.de ces 14 accidents se éont produits & moins de 400

pieds d'un débit de boisson.



CARTE #1Y4
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3 « (Condition de la chaussée

TABLEAU #44

.
.

Etat de la chaussée lors des accidents
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impliquant un conducteur en état d'ébriéié,

Amos, 1972
Etét de la chaussée Nb PF-A %Total
Seche 3 21.3% 4% ,25%
Mouillée 1 T.2% 16.48%
Enneigée 3 21.3% Y4 .42%
Glacée 7 50.0% 22.88%

~

Ainsi, les conducteurs en état d'ébrié-

té font, toute proportion gardée, deux fois plus d'ac=~

cidents sur une chaussée glacée ou enneigée que ne le

font les conducteurs normaux. Ceci prouve le danger

- e . . ) ’
inhérent a 1l'absorption de boissons alcoolisées pour

toutes les personnes appelées a conduire un véhicule

automobile car 1'alcool nuit aux réflexes et au Jjuge-

ment des conducteurs les rendant ainsi, plus vulnéra-

bles aux erreurs de conduite et aux accidents et ce,

surtout si les conditions de la chaussée sont défavora-

bles.
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4 - Condition de temps

Tableau #45 : Condition de temps lors des accidents

impliquant des conducteurs saouls, Amos, 1972

Condition de temps Nb BF-A %total
Clair 6 42 ,9% 4% ,25%
Nuageux 2 14.%% 3% 87%
‘Pluie 1 T.1% B.4T%
Neige 5 35 .1% 12,1%%

I1 semble bien que les précipitations
neigeuses ne soient pas favorables a la conduite d'un
véhicule-moteur et ce, surtout si le conducteur est en
état d'ébriété. En effet, on cormalt une fréquence trais
fois plus élevée d'accidents causés par des conducteurs
saouls que par 1'ensemble des conducteurs impliqués dans
des accidents de la cipculation routiere & Amos en 1972
lorsqu'il neigeaitsur la ville. Or, nous avons vu a la
page 82 que le rapport accidents survenus sous précipi-
tations neigeuses et pluviales / durée totale des préci-
pitations” était d'au moins deux fois supérieur au rap=-
: port"accidents survenus sous temps clair ou nuageux /
durée totale du temps clair ou nuageux’. Dans le tableau

#45, nous avons un rapport 2 dans 1 pouf %F-A ( pluie
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et neige ) et % total des accidents ( pluie et neige )
ce qui révéle qu'il est 4 fois plus dangereux de circu-
ler sous la pluie et la neige lorsque l'on est en état
d'ébriété que si 1'on serait dans un état normal. et sous
temps clair,

5 — louvements des véhicules:

TABLEAU #46 : Mouvements des véhicules conduits par une

personne en état d'ébriété et impliqués
dans un accident ' de la circulation auto-

mobile, Amos, 1972

Mouvements des véhicules Nb %R-p* %Total ™

Circulait tout droit 6 42 .9% 37.9% (54)
Tournait a gauche 2 14.3% 10.4% (15)
Tournait a droite 1 7.1% 4.%% ( 6)
Reculait 4 28,6% 16.5% (24)
Effectuait un demi-tour 1 T.1% C.5% ( 1)
F-A conductéurs avec facultés affaiblies et accidentés

Total tous les conducteurs accidentés

A droite des pourcentages du total des
conducteurs accidentés a Amos en 1972, on retrouve les

% ajustés des ¥ du total ( Pourcentage ajusté = 100 X %Total ).
£ % Total
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On observe une légere augmentation
de la proportion des accidents survenus lorsgue le
véhicule effectuait un mouvement plus complexe que le

simple fait de circuler tout droit.

6 - Provenance des conducteurs

TABLEAU #47 ¢ Provenance des conducteurs en état d4d'ébrié-

té et impliqués dans des accidents de la

circulation, Amos, 1972

Provenance Nb BE -4 %Total
Amos 7 50.0% 66.7%
Milieu rural ( N.0.Q ) 3 21 .4% 19.7%
Milieu urbain ( N.0.Q ) 1 Te2%: T.9%
Autres 3 21.4% 5e6T%

En admettant comme nulles les erreurs
dues a la petitesse de 1'échantillon, nous remarquons
que la proportion des conducteurs accidentés lorsqu'ils
étaient en état d°ébridté est pluS‘élevéé pour les
conducteurs étrangers a la région du Nord-Ouest-Québé-
cois qu'elle ne le devrait ( 21.4% au lieu de 5.7% ).
Ceci est probablement di au fait que les conducteurs

étrangers au Nord-Ouest et plus particulidrement,i la




ville d*Amos, sont plus susceptibles d'etre impliqués
dans un accident de la circulation lorsqu'ils sont
en état d'ébriété et ce, d'autant plus qu'ils ignorent

les difficultés de la circulation dans ce milieu.

7 - Conclusions

Les conducteurs en état d'ébriété sont
plus vieux que les autres conducteurs ( 45.42 ans en
" moyenne ) et sont tous de sexe masculin. Plus de 70%
de ces accidents ont eu lieu la nuit et sont survenus
& proximité du centre-ville ou sont situés bon nombre
de débits de boisson. C'est surtout en fin de semaine
et en hiver que ces accidents se sont §roduits, ce qui
met en lumiére les habitudes de consommation des gens
du Nord-Quest ( lesbgens d'Amos ne représentant que les
50 % de ce groupe d'accidentés ). De plus, il semble
que les conditions de la chaussée et du temps défavo-
risent considérablement la coﬁduite par des gens eh état
d'ébriété puisque 78.5% de ces accidents ont eu lieun
sur chaussée non-seche et 42.8% sous la neige ou la

pluie.

La circulation automobile est, aujourd*
hui, relativement complexe vu le nombre et la rapidité

des échanges qu'elle permet, Or, cette complexité requie-

143




re de la part des conducteurs, le maximum de leurs
aptitudes mentales et physiques. C'est pourquoi l'al-
cool et/ou les drogues tendent & fausser le jeu des
divers acteurs de la circulation automobile en milieu
urbain, ce qui résulte en des accidents qui, en temps

- ~ - .
normal, auraient peut-etre pu ne pas se produlre.

144




SIXTEME PARTIE :

CONCLUSTION

H 83 49 Q o e

~ Recommandations

Introduction
Sommaire

Conclusion

Anmnmexe

Bibliographie

145




146

m INTRODUCTION
Aprés tout ce que nous avons vu, il
est possible de vérifier si notre hypothése de travail:
"-De fagon générale, les accidents de la circulation
sont dus 3 des facteurs bien déterminés mais dont 1'
occurtence est dfi au hasard-", était valable. A cette

fin, revoyons donc les points importants de notre

étude.

B SOMMATRE

mobile sont répartis tout au long de 1l'année, Si 1ton

Les accidents de la circulation auto-

connait une fréquence plus élevée durant certains jours;
c'est Al & 1'intensité du trafic et aux conditions
spécifiques de conduite., Des causes de divers ordres
sont responsables de ces accidents. Parmi ces causes,
celles d'origine humaine ( négligence, erreur, impru-
dence volontaire ) , d'ordre géographique ( mauvais
état de la chaussée, conditions du temps et de la
chaussée, conditions de lumiére et de visibilité, etc )
sont les principales responsables des accidents de la

circulation & Amos en 1972.
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CONCLUSION

Or, ces accidents étant dépendant,
dans une large mesure, de ces divers facteurs, il s'
ensuit donc que l'occurrence de ces facteurs influence

1'occurrence des accildents.

L'ocecwrence desg facteurs d'ordre
géographique et climatique est, en général, indépen-
dant de la volonté humaine et est Al au hasard ( le

mot "hasard" faisant référence au mot "coincidence™ ).

Donc,. les accidents de la circulation
automobile a Amos en 1972 sont, par essence, dus au
hasard ou si 1'on préfere , leur occwrence est hasar-
deuse, De ce fait, 1'on ne saurait les prévoir et les

éviter complétement,
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RECOMMANDATIONS

L'on trouvera sous cette rubrique
quelques recommandations visant la prévention des
accidents de la circulation automobile & Amos. Bien
entendu, ces recommandations sont d'ordre général et
elles ne sauraient remplacer une étude approfondie
du systéme de circulation routiére & 1'intérieur du

milieu urbain amossois,

- Campagne de publicité aupres des conﬁucteurs et
auires usagers de la route afin de les renseigner
de leurs droits et de leurs devoirs de conducteurs
ou autrese.

- Plus grande sévérité envers les piétons qui enfrei-
gnent les réglements de la circulation.

- Effectuer une étude sur la visibilité offerte aux
conducteurs & certaines intersections et modifica-
tions des réglements pertinents.

- Entretien complet des trottoirs durént la saison
hivernale et interdiction pour les automobilistes
d'obstruer le passage des piétons sur les trottoirs
ce qui leur permettrait de ne pas & avoir a marcher

aans les rues et ainsi, de risquer leur vie.



- Une rois la voie d'évitement terminée, réduire la
- - LY N
vitesse maximale a 2C milles a l'heure dans les

. zones résidentielles. |
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Photo #13%

-
3

A certains endroits, la tgpographie du

milieu oblige les conducteurs a s'avancer

trop sur l'intersection ce qui les place

dans une position dangereuse. La présence .
des autos stationnées réduit d'autant la

vision du conducteur qui désire s'engagér

sur une voie ol il n'a pas pfiorité.'A

remarquer, les véhicules stationnés obstruent

-

le trottoir ( Coin Rue Principale et gShF Av. )
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