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INTRODUCTION

La province de Québec s'est créée une répute-
tion peu ermwviable depuis de nombreuses années avec ses
accidents de la circulation tant sur les routes que dans
les milieux urbeins. A chaque semaine, elle se classe %
premidre our aeuxiéme parmi les provinces du Canada. Ces
accidents causent la mortvde plusieurs personnes et font
de nombreux blessés parmi lesquels certains demeurent in-

firmes pour le reste de leur vie.

I1 est de mise de se poser des questions et de
faire un exmmen de conscience face & ce probl2me. Les
primes d'assurances sont les plus élevées dans tout le
pays; et, ctest chaqﬁe citoyen qui paie pour la mégaven~
ture d'un certain nombre dfentre nous. Cependant, il ne
faut pes s=e contenter de constater les dégite, il faut
agir le plus rapidement possible. Nous devons trouver des

moyens pour améliorer la circulation sur les routes et en

milieu urbain.

nutest-ce qui cause les nombreux accrochages en
milieu urbain?
- La maladresse des conducteurs et des pié-

tons?
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- Le mauvais entretien des rues?
- Un mauvais systéme de signalisation?

Autant de questions gui restent sans réponse!



PREMIERE PARTIE

1.1 L'OBJET, LES BUTS ET LA JUSTIFICATION DE LA RECHERCHE

Cette recherche a pour objet les accidents de la
circulation dans l'espace urbain de Noranda pour 1'année

1972.

Tes buts poursuivis sont les suivants:

~ BEvaluer la qualité de la signalisation le
long des rues.

- Evaluer un type de conducteur (chauffeur)
impliqué et son expérience au volant, s'il
vy a lieu, selon le sexe.

- Bvaluer les types de véhicules compromis
dans ces accidents {(taille, année de fa-
brication, marque).

- Evaluer les périodes les plus propibes aux
accidents (heure, jour, mois et saison).

- Déterminer l'origine spatiesle des conduc~
teurs impligués.

- Déterminer le r8le que Jjoue la chaussée
(condition, aspect, &état et nature) dans
les accidents en milieu urbain.

- Bvaluer le rdle du climat dans la réparti-

tion gaisonni2re des accidents.



- Evaluer les besoins en cours de condui-

te automobile,

Cette recherche va servir & obtenir des infor-
mations différentes de celles provenant des journeaux ou
des compagnies d'assurances pour automobiles sur les cau-
ses des accidents de la circulation en milieu urbain. De
Plus, elle répond & un besoin parce gqu'il n'y a presque

vas d'études quli ont &€té publiées dans ce domaine.

Cette étude va s'effectuer surtout par l'analy-
se des rapports des policiers sur chacgn des accidents et
va se limiter aux frontiéres de la wville. Cette analyse
géograrhigue va nous permettre de déterminer les causes

exactes des accidents de la circuletion & Noranda.

1.2 LA LITTERATURE BT L'HYPOTHESE DE LA RECHERCHE

Comme nous l'avons dit précédemment, la litté-
rature spécifigue & cette recherche est presque nulle; en
fait, nous n'avons trouvé gu'un seul document traitant di-
rectement de ce sujet, & savoir:

BWING, Frazier Stephen. A Geographic Analyvsis of the

Distribution and Fattern of Traffic Accidents in

a PBmall City: Ixanwnls, Hattiesbhures, Mj

from julvy 1, 1969, +o duly 1, 1970, University

of Bouthern Misgsissipi, Ph. D., 1972, 134 pages.

,
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Dans sa thése, Ewing étudie le probléme des acci-
dents de la circulation en trois phases: D'abord, il décrit
Qéographiquement la ville d'Hattiesburg en parlant de sa si-
tuation dans le réseau routier américain, de ses rues impor-
tantes, de 1a topographie, du relief, de la variété des sols
et du climat. Il parle ensuite du genre de personne qui cir-
cule dans cette villie. Finalement, il anslyse les statisti-
ques des accidents de la circulation sur une péricde d'un
an pour l'ensemble de la ville en déterminant le site et le
temps des accidents (jour et heure), ainsi que la distribu-
tion de ceux~ci dans les différentes rues et routes concer-

nées,

Du point de vue stratégique (les rues et les in-
tersections les plus accidentées), Bwing attache de 1'im-
poftance aux feux de circulation, aux problémes de visibi-
lité, aux conditions de la chaussée et a4 1l'8ge des conduc~

teurs surtout, sans négliger le jour et l'heure des acci=:

dents.

Brnn conclusion, il cite les items les plus impor-
tants de sa recheiche (les accidents par derriédre, le man-—
que de feux de circulation et de pannesux de signalisstion,

la visibilité pauvre, la noirceur, la fatigue et l'impatien-



ce des conducteurs, ét autres) et fait certaines recomman-
dations (instellation de nouvelles lunmieéres, etc...) en
construisant un modéle de prévention des accidents de la

circulation.

A ia suite de cette étude d'Ewing, nous allons’
proser l'hypothése de notre recherche. Nous essayerons de
prouver que la majorité des accidents sont causées par les
jeunes gens qui conduisent une auto (hypothdse déja avan-
cée par les compagnies d'assurances), lors des fins de se-~
maine, sur les artéres commerciaux, et gue les conditions
de la chaussée, du climat et de la visibilité sont bonnes

dans la plupart des cas.

1.3 LA STRUCTURE GUNERALE DI LA RECHERCHE

L'étude qui va suivré se subdiviese en trois par-
ties., IIn premier lieu, ayant posé le cadre de notre. tra-
vail, nous verrcons sous quels aspects géographiques se si-
tue la recherche. Nous décrirons la ville de Noranda dans
son ensemble physigue, sa topegraphie, et l'infrastructu-
re routidre et ferrovidre. Nous chercherons aussi A con-
naftre quels sont les réglements de la circulation en vi-
gueur & Noranda et le fonctionnement du service de la voi-

rie. Infin, ncus attecherons de l'importance au milieu hu-



main en analysant le comportement des différents conduc-

teurs qui circulent en ville.

En deuxiéme partie, nous‘analyserons les données
des accidents gque nous avons compilées & partify des dossiers
de la police. Nous allons étudier les différents facteurs
pouvant étre & l'origine des accidents de la circulation
en milieu urbain. Nous analyserons les conditions routid-
res et climatiques; nous déterminerons les rues et les in-
tersections les plus accidentées en examinant leur situa-
tion par rapport aux points stratégiques de la ville. Le
facteur "temps” pourrait aussi jouer un réle important dans
cette problématigque. Il sera intéressant d'évaluer les dom-
mages des accidents, la signalisation le long des rues, etec...
Finalement, nous déterminerons les types de véhicules im=-
pliqués dans les accidents ainsi que le genre de condue-
teur compromis en tenant compte de son Sge, son sexe et son

origine spatiale,.

Dans la derni&re partie, nous Fferons un sommaire
de la recherche en énunérant les différentss étapes suivies
a8 partir de la conmpilation jusqu'a la rédaction finzle. ZIn-
suite, nous apporterons des conclusions & l'ensemble de la
recherche; puis nous terminerons en faisant certaines re-

commandations susceptibles de prévenir les accidents de la

circulation dans la ville de Norands.
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DEUZIEME PARTIB

LE CADRE GEOGRAPHIQUE, L'ORGANISATION INTERNE
3T LI MILIBU HUMAIN DE LA VILLIE DE NORANDA

INTRODUCTION

Les accidents de la circulation relevés dans la
ville de Noranda sont circonscrits dans un cadre géogra-
rhigue précis,. Ce éilieu urbain est doté d'un réseau de
communications terrestres que nous soupgonnons &tre en
relation directe avec le probléme des acecidents d'autos
et les ré&glements municipaux concernant le circulation et
la voirie en général. Tous ces élémente influent sur le
comportement des gens dans cette ville, Voild donc quel-
ques-uns des aspects que ncus jugeons utiles d'analyser

avant d'aborder notre sujet proprement dit.

2.1 DESCRIPRIOCHN GEOGRAPHIOUE DE LA VILLE DE NORANDA

g

2.1.1 La localisation

Avec une population de plus de 12,000 habitants,
la ville de Noranda ouxte celle de Rouyn qui loge plus

de 21,000 personnes. Insembles, ces deux municipalités et

leurs banlieues forment la plus importante concentration



de gens dans le Nord-Quest Québécois. Cette situation de
ville~jumelle entraine une circulation beaucoup plus den-
se dans certains quartiers de Noranda. Par exemple, le
centre d'achat, sur le Boulevard Rideau attire la popula-
tion des deux willes. De plus, il ¥y a une masse importan-
te de gens qui se rendent A Noranda pour leur travail e%

gui s'exposent & certains accrochages sux heures d'entrée

et de sortie de la mine.

Les limites de la ville sont circonscrites par:
- Le lac 0sisko & 1'list et au Sud-Zst.
~ La ville de Rouyn au Sud.

Le Boulevard RKideau a l1'0uest et au Sud-Ouest.

~ La parocisse de Dalembert.

Avec une plus grande superficie que Rouyn, il
q ¥
n'en demeure pas moins que la zone habitée est moindre

et que l'espace pour circuler est plus vaste & Noranda.

2.1.2 L'infrastructure routidre et ferrovidre

Le chemin de fer sépare la ville en deux par-
ties dans son centre et constitue un obstacle majeur &
l'infrastructure routidre. La circulation ferrovidre est
dense et entraine de nombreux embouteillages. Les deux

compagnies, "Canedien National” et "Ontario Northern®,
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assurent le transport par chemin de fer. A cause des ex-
péditions de la mine, il arrive souvent gque les wagons
soient arré&tés pendant trente minutes juste & proximité
des passages & niveau comme c'est le cas sur 1'Avenue Mur-
doch prés de l'épicerie Dominion. C'est pour remédier 4 ce
probléme que la construction d'un tunnel a été entreprise
en 1973; le tout devrait &tre terminé en 1975. Une grande
partie de la population se dirigeant vers 1l'Abitibi-Ouest
ainsi gue vers le Témiscamingue et 1'Ontaric passe par ce

passage & niveau,

Les avenues Carter et Murdoch ont une circulation
trés dense ainsi gque la septi®me, la huiti2me et la neu-
viémé rue, plus le Boulevard Rideau avec la guinzidme rue
(voir la carte I). Ceci est dfi au fait gue nous retrouvons
sur ces art@res les principaux commerces de la ville (Weool-
worth, Belisle, etc...), le Centre Récréatif, 1'h3tel No-
randa et & proximité, 1'hdpital Youville. Il ne sera donc
pas surprenant de constater que ls majorité des accidents
se produisent dans ce secteur. lIn fait, la zone commerciale
de Noranda sge situe entre la cinquiéme'et la neuvié&me rue,
et est limitée par les avenues Murdoch et Csrter gui sont
paralldles. A l'intersection de la quinzime rue et du Bou-
levard Rideau, nous retrouvons le Centre d'Achat et un édi-
fice gouvernemental. Ce sont ces facteurs comunerciaux et ad-

ministratifs qui expliquent la plus grande deasité des flux

de circulaetion A cextains endroits.
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2.1.3 Ies stationnements

Les problémes de stationnement sont minimes parce
que les rues sont larges et pourvues de "parkings". A ceci,
deux parcs de statiomnnement publics et gratuits s'ajoutent.
Nous les retrouvons sur la septiédme et la huitiéme rue A
proximité de4l'avenue Murdoch et des principaux commerces
de la ville. Cependant, ces avantages ne permettent pas de
résoudre certains problémes majeurs. Par exemple, les sta-
tionnements cbliques aux trottoirs:peuvent &tre des occa-
sions d'accidents lorsque les asutomobilistes font marche
arri&re pouyr reprendre leur itinéraire parce que leur vi-
8ibilité est réduite. De plus, certains &établissements a-
chaiandés ne possaddent pas de stationnement et les gens
doivent laisser leurs autos dans la rue a4 une distance plus
ou moins éloignée du lieu fréquenté comme c¢'est le cas pour

le Centre Hécrdéatif.

2.2 LES REGLEMENTS DB LA CIRCULATICH BEP 1.0 SWRVICE DR TA

VOIRIE

emnents de la circu

—~

2.,2.1 Lois et r2s

Les lois de la circulation sont les mémes gue dans
.

les autres villes guébécoises pulsguielles sont basées sur

le raglement 151 des lois municipales. Mais, aux dires du
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gérant de la ville, ¢ertaines modifications y ont été ap-
portées par la ville de Noranda. Douze policiers (l pour
1000 pefsonnes) voient & ce que ces réglements soient res-
pectés. Des brigadiers scolaires viennent seconder leurs
efforts & la sortie des écoliers pour protéger ceux-ci,
inconscients des dangers qui les guettent. IlLa signalisé—
tion routidre (panneaux d'arr8ts) s'inscrit aussi dans les

lois de la circulation.

2.2.2 La signalisation routidre

La signalisation routil®re est assurée par diffé-
rents systémes dont les plus importants sont les pannesux
d'arrgdts et les feux de circulation. Ces derniers sont a-
daptés a4 la circulation et le minutage pour le transfert
d'une lumidre & une autre est différent selon ies inter-~
sections et, d'aprds le gérant de la ville, il varie selon
la journée et l'heure. Par exemple, les feux de circula-
tion & l'intersection du Boulevard Rideau et de la guin-
zi&me rue ont des changements de lumi®re gul varient gqua-
tre fois pendant les jours de la semaine. Le systdme est
différent au cours cde la fin de semaine. Aussi, les rues
les plus achalendées: sont avantagées en ce que le feu vert
demeure plus longtenmps. Far contre, ce systéme défavorise
l'automobiliste qui ne sait jamais devant guel type de

-
L

feux de circulation il se trouve: un feu lent ou un feu
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rapide! Le sysi®me des quatre panneaux d'arr&ts sux inter-
sections ne s'emploie pas beaucoup & Noranda. Il sertlé
ralentir la circulation & certains points stratégiques de
la ville comme c'est le cas pour.contournervla rue Murdoch
& proximité des travaux d'aménagement du tunnel. Mais, c'est
une solution tenmporaire qui doit se terminer par l'instal-

lation de feux de circulation.

2.2.3% Le gervice de la voirie

Le budget de la ville de Noranda pour l'entretien
et l'amélioration. du service rcoutier augmente normalement
4 chaque année. Il était de $163%,000 eﬁ 1973 et il s'éleve
a $181,000 pour l'amnés 1974. In ce qui concerne 1l'année
1972, on l'estime & environ $150,000. Ce montant sert & dé-
frayer tous les frais du service de la wvoirie. Seul le coit

de 1l'éclairage des rues est rattaché & un sutre budget.

Le service de la voirie essaie de maintenir les
rues en bon &tat, maeis le climat de la région entraine.des
problémes difficiles & réscudre. La pluis, ls neige et la
glace rendent les rues pfeSQu'impraticabies & certains jours.
L'hiver, il faudrait faire de plus grands efforts pour en-
lever la glace guili recouvre le pavé et qul occasionne de
rombreux acerochages. De plus, il arrive souvent gue les

coins des rues ne soient pae dégangés et qu'un banc de nei-
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ge vienne nuire & la viegibilité des conducteurs. Par con-
séquent, ceux-ri doivent s'aventurer trop loin sur la voie
de circulation transversaie pour surveiller cette artére
perpendiculaire & la leur, et ils risquent de se "faire en-
trer dedans®™. fJuelles sont les reisons qui font que le ser-
vice de la woirie n'agit pas plus rapidement? Aprés une
temp&te, il peut s'écouler une a4 deux semaines avant que

la neige ne soit enlevée dans certaines rues de la ville.
Egt-ce dft & un mangque de camions, de tracteurs et 4d'hommes
pour effectuer le travail? 8i c'est le cas, il faudrait y
remédier le plus rapidement possible. IIn pius, le service
de la voirie n'emploie gue du sable pour prévenir les déra-’
rages., Le gérant de la ville nous a dit qu'il n'employait
pPresque plus de calcium parce gque plusieurs plaintes ont
été FTaites mpar les propriétaires de commerce pour les dé-
géts causés & leurs tapis. Aussi, le calcium abime les man-
teaux de fourrure des femmes. lMais est-ce 13 des raisons
valables pour cue la chaussée demeure glacée et mette ainsi
en péril la wvie des automobilistes et probablement aussi

des piétons?

2.3 L MILISU HUMATIN

2eB3 ol Leiconnartdnaent Wdes autonobhilistes

~

MZme sl nouvs sommes socuvent portdés & blamer le
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service de la voirie pour les nombreux accidents qui se
produisent en wville, il faut aussi analyser le comportes:
ment des gens pour se rendre compte que l'imprudence de
ceux~ci est souvent une cause directe de beaucoup d'acci-
dents. Par exemple, l'hiver, on ne prend pas le temps de
dégivrer les vitres de la voiture, surtout A l'arriére,!et
ceci nuit énormément & la visibilité. Lorsqu'on arrive pour
reculer et gue la vitre arridre est glacée, on risque de
provoguer un accrochage. Aussi, un grand nombre de conduc-
teurs ne se servent pas de leurs clignotants pour tourner

& gauche ou & droite, ou encore font des "U Turn'" en pleine
rue. Les autonobilistes ont, de plus, la mauvaise habitude
de se stationner en dpuble surtoutvsur les rues commerciales,
Les canionneurs et les livreurs sont les personnes leé plus
scuvent impliquées dans ce type de stationnements méme si
plusieurs se servent des ruelles pour livrer leurs marchan-
dises. Pinalement, il faut noter gue certains automobilis-

tes négligent la lumidre rouge d'arrgt et risguent de pro-

voguer des accidents.

2.3.2 e comportement des pidtons

NHous avcne énuméré plus haut certaines habitudes
néfastes des automobilistes; mais , il ne faut pes oublier
de noter que le piéton peut aussi &tre une cause d'acci-

dent. Les personnes quli traversent les rues ailleurs gu'aux
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lumidres et ceux qui font du "pouce" dans la ville entrai-
nent souvent un ralentissement subi de la circulation. Par
conséqgquent, certains accrochages se produisent entre sutomo-

bilistes & cause de la négligence de ces piétons,

I1 y a plusieurs autres habitudes gqui peuvent 8tre
des causes indirectés d'accrochagés. Par exemple, les auto-
mobilistes gqui circulent en ville uniquement pour faire des
promenades et les motocyclistes qui coursent dans les rues
peuvent 8tre de véritables dangers pour le reste de la popu-

lation.

2.3.3 Les rues les plus achalandées

Comme nous l'avons cité précédemment, il y a cer-
tainesrues gui sont plus propices aux accidents parce gu'el-
les sont beaucoup plus fréguentées. Tel est le cas des Ave-
nues Carter et Murdoch, de la huitiéme, la neuvidme et la
quinziéne rues ainsi que du Boulevard Rideau. Ces rues et
avenues sont les principales artdres commercisles de la

ville, autant pour la population de Rouyn gue pour celle
£ <+ l A q

de Noranda.
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CONCLUSTON

Nous avons vu, dans cette partie, gqu'elle était

la situation géographique de la ville de Noranda. Nous a-
vons énuméré les différents probldmes gue cette ville éprou-
ve daﬁs son systéme routier ainsi que les efforts qu'elle
fait pour améliorer la situation (construction du tunnel

sur l'avenue Murdoch). Nous avcons vu gque la ville de Noran-
da avait le m8me riglementation routi2re gue les autres nmu-
nicipalités de la province; les feux de signalisation sont
adaptés & la densité de la circulation; le service de la

voirie doit Btre améliorer parce gu'

il'ne satisfait pas
toujours la.populatibn de Noranda. Par exemple, l'hiver,

le déblaiement de la neige devrait se Taire plus rapidement
(plus de camions ou plus d'bBures de travail en employvant
plus d'hommes), et il faudrait nettoyer la chaussée de la
glace qui ne part gu'au printemps. Finalement, nous avons
étudié le comportement des gens pour mesurer 1'impact qu'a

la négligence des conducteurs et des pidtons sur les acaei-

dents de la circulation en milieu urbsin.



-19-

TROISIEME PARTIE

LA LOCALISATION, LES CAUSES ET LES DOMMAGES

DES ACCIDENTS

INTRODUCTION

Les accidents de la circulation ne sont pas ré-
partis également déns l'ehsemble de la ville. Les rues les
plus touchées nous parsissent situées dans les secteurs
commerciaux, industriels et administratifs. Mais quelles
sont les formes de contrdle de la circulation qui existent
pour remé&dier & ce malaise, et quel esf le rdle du facteur

"temps" dans la distribution de ces nombreux accrochages?

En plus des aspects que nous vencns de citer, nous
analyserons, dans cette partie, la provenance des automo-
bilistes impliqués en tenant compte de l'&ze et du sexe Qe
ceux-ci. Puis nous nous attarderons & définir dans quelles
conditions de la circulation se produisent les sccidents
& Noranda. Est-ce que le climat, la visibilité, la lumid-
re, le mouvement des véhicules et la chaussée peuvent 8tre

des éléments majeurs danes notre étude?

Finalement, quels sont les dommages hunains et

matériels cccasionnés par tous ces accrochsages?
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3.1 LA LOCALISATION DES ACCIDENTS

3.1.1 Les rues et les intersections les plus impli-

guées

A partir de la carte sur la localisation des -
accidents {(cf. carte p.Zl), nous constatons gque les prin-
cipaux artdres de la circulation sont les plus touchés par
les accidents. 143 accidents sur 461 (31%) se sont pro-
duits sur 1'Avenue Murdoch. De ce nombre, 25 ont eu lieu
& l'intersection de la neuvidme rue et 21 au coin de la
huitiéme rue. Ces chiffres vienﬁent appuyer ce que nous
avons dit précédemment A propos des rues les plus achalan-

dées.

Sur l'Avenue Murdoch, nous trouvons plusieurs
commerces importants ainsi gque le Centre Récréatif gui
est & l'intersecticon de la neuvidme rue, Cette avenue
traverse la ville d'un bout & l'autre. Par contre, 1'A-
venue Carter est moirs echalandée et les amccidents y sont
rlus restreints (Bﬁ du toctal des accidents). Mais il faut
noter gue c'est encore lorsgue cette avenue croise la

neuviéme et la huitilme rue qu'il se produit le plus d'ac-

crochages {10 et 12 sur 3%9).
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x Ia neuviémevrue est une des rues les plus acha-
landées de Horanda. Elle est le prolongement de 1'Avenue
Principale de Rouvn vers Noranda. A la fronti2re des deux
villes, elle forme une intersection importante.-oli se re-
joingnent sussi l'Avenue du Palais et 1'Avenue du Lac,t
toutes deux 4e Rouyn. Pans llannée 1972, il n'y a eu gue
18 accidents A cette intersection, mais 89 (19%) se sont
produits tout le long de la neuviéme rue. Il semblerait
que la zone A& proximité de 1'hdpital Youville soit propi-
ce & ceux;ci. ¥En effet, nous constatons que 12 acecrocha-
ges ont eu lieu en famce de cet édifice publié, alors qu'il
s'en produisait 19 & l'intersection du Chemin Trémoy et

16 au croicement de l'Avenue du Palais comme nous l'avons

dit plus haut. 3ur l'ensemble de la huitigme rue, 43 acci-

3]

dents (9%) ont &té relevés, alors que la rue Saguenay et

e

le Bowlevard Hideau sont les deux derdiers artdres les-plus
touchés evec respectivement 60 (13%) et 30 (6%). Ceux-ci
jouent le r8le de porte d'entrée et de sortie de la ville.
En effet, la rue Saguenay nous méne vers 1'Abitibi-Quest

et le Bouwlevard Rideau nous dirige vers le Uémiscamingue

et 1'Ontario.

En dernier iieu, il faut noter le nombre impor-
tant d'accrochages signalés dans les terrains de station-
nement des commerces et des édifices publics. Sur les 40

accrochages qui se sont produits dasns ces cirvonstances,



la police municipale en a couvert 17 & la Place Rouanda

(Centre d'Achat), 12 & la mine et 6 & 1'hdpital.

En conclusion, nous constatons gue la majorité
des accidents se situent & l'Est de la Voie Ferrée., Ceci
s'explique par le fait que c'est la zone commerciale et
industrielle de la ville, alors qu’'a _1'0Ouest nous trouvons

surtout des rues résidentielles.

3.1.2 Ies formes de contrdle de la circulation

Nous avons vu précédemment comment les accidents
étaient distribués & travers les rues de la ville de No-
randa. Nous pouvons constater gqu'un bon nombre d'entre eux
se produisent sux intersections, lin effet, en nous refé-
rant au tableau no.I (pa.2%) sur la localisation. nous re-
marguons gqus 2%% (116) des accrochages ont eu lieu & ces
endroits; mais, par contre, il ¥ en a environ 507 gui se

sont produits entre ces intersections,

- .

Nuelles étaient les formes de contrdle de la cir-
culation aux eundroits ol se sont produits ces accidents?
I1 semblerait gue celles-ci n'étaient peu ou pas existan-
tes puisque 69% (319 sur 461) des accidents ont &té signa-
1és ol il n'y avait sucun contrédle. Aussi, il faut remar-
quer que 34% des intersections mises en cause ne pPossd-

daient aucun contrdle de circulastion. Cependant, comment

-
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TPABLIAU NO.LI

LA BRLAPTONTINUMERICUE ENTRE LE LiEU DI L'ACCIBENT

BP? LES FORMES DE CONTROLE DY Li CIRCULATION
NORANDA, 3972

Contrdle: feux circ. arrét clignotant cédez aucun autre Total
Intersec~ ,

tion 26 473 0 5 40 2 116
Stationne~

ment 0 0 0 0 23 0 23

Passage & ‘
Niveau 0 0 2 ] 3 0 5

Entrée pri-
vée 0 0 0 C 7 1 8

Terrain, che-

min privé Q 0 O 0 20 0 320
Au nord 13 4 0 0 44 1 62
Au sud 8 5 2 1 46 0 GO
A 1l'est 4 2 1 0 38 1 46
A 1l'ouest 7 4 1 1 47 2 63

Total 60 61 5 7 19 4 461
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expliquer que dans 66% (74 sur 116) des cas il y avait un
é&gfghe de pammneaux d'arré&t ou de feux de circulation? Les
conducteurs négligent souvent les signaux d'arrét et ils
s8'engagent sur les feux rouges. La négligence des gens se-
rait donc un facteur important dans les accidents de la cir-
culation; mais nous verrons plus tard gque d'autres causes

non négligeables viennent s'ajouter & celle-ci.

3.1.3 La localisation temporelle: heure, jour, mois,

saison, annéde

Au cours de l'année 1972, la répartition des ac-
cidents n'est pas égale selon l'heure,.le jour, le mois
ou la saison. les minima et les maxima, que nous retrou-
vons dans chacune de ces périodes, doivent &tre analysés

pour en arriver & tirer certaines conclusions valables.

En examinant les différents graphigues, nous
constetons cgue les heures critigues vairient selon le Jour
et la saiscn. Pu lundi au vendredi inclusivemen®t, les ac-
cidents se produisent surtout entre dnze et treize heures,
et dans la période de seize & dix-huit heures (cf. graphi-
que I, p.26). Ceci est d@i au surplus de %éhicules automo-
biles qui circulent dans la ville aux "heures de pointe’.
Cependant, le vendredi, la circulation est encore plus

dense que les autres Jjours de la semaine parce que c'est
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la journée du megasinage pour la plupsrt des gens. Par
contre, le mardi et le mercredi la police de Noranda a

eu peu d'accidents & signaler.

e sumedi, les gens font des promenades et visi-
tent les magasins surtout l'aprés-midi, ce gui expligue
le nombre &levé d'accidents entre treize et quatorze heu-
res puls entre gquinze et seize heures. Finelement, le di-
manche, il ¥y & deux maxima qui se situent entre douze et
treize heures, puis entre vingt-et-une et vingt-deux heu-
rea. Ces deux heures critiques peuvent s'expliquer par le
fait que les gens partent le midi pour se récréer ou sim-
plement se promener et qu'ils reviennent vers dix heures.

Mais ceci n'est gqu'une hypothése.

Corame cité plus haut, l'heure des sccidents va-
rie aussi selon la saison (cf. graphigue II, p.28). Mais
il y a toujours un nombre important d'accidents qui sont

signalés entre seize et dix-huit heures tandis que la pé-

1

riode de cing & six heures est la plus tranguille.

U

En plus de ces heures critigues, il faut noter
qu'a l'automne, il y a un sommet entre vingt et vingt-et-
une heure et un autre entre onse et douze heures. Aussi,

en été, il mBe produlit beaucoup d'accidents entre vingt-

4 k4

et-une et wvingt-deux heures. Mais de fogon générale, les

"heures de pointe” se situent toujours au diner et au souper.

v
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Dans le graphique III (p.jm), nous constatons gue
le vendredi est la journée la plus accidentée avec quatre-
»vingt—neuf accidents comparativement au mardi qui en a
seulement cinquante. Lorsgue l'oﬁ regarde les mois, on
8'apergoit gue décembre est bien en avance sur les autres
avec un total de 61 accrochages, tandis que la saison la
plus dangereuse est l'automne avec 30% des accidents de
l'année. Les journées les p%us accidentées diffdrent se-
lon les saisons, L'hiver, c'est le samedi; le printemps,
c'est le mercredi; 1l'été, nous retrouvons le jeudi en té-
te de liste; et, finalement, & l'automne, un nombre trés

élevé d'acecidents se produisent le vendredi

3.2 L2 AUROMOBILISTHS IMPLIQUES ET ILES CONDITIONS

DI LA CIRCULATION

NHous sommes souvent portés a4 rejeter le blime

3 ~ 11y 3 5 ol Tayes byt i} T -~ -
ks > 3 g
des accidents sur les jeunes. Mais jusgu'’ad guel point ceux

o]

ci sont-ils impliqués? Quel pourcentage des accidents dé-
rend des plus Egées? Et est-ce que les Temmes ont un rdle
8 Jjouer dans nos records provinciaux? Ce sont 1la des ques-
tions importentes auxquelles.nous essaierons de répondre
en analysant la pyramide d'8ge des personnes impliguées
dans les accidents de la circulation. Mais, d'abord, il

naus faut veolir l'origine spatiale de ces perscnnes.
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3.2, L'origine spatiale des accidentés

754 hommes et 124 femmes furent accidentés au
cours de l'année 1972 dans la ville de Noranda. Ce gui

fait un total de 898 personnes.

En regardant la figure I (p.32), nous constatons
que la majorité d'entre elles vivaient & peu de distance
du lieu de l'accident. En effet, 80% (674) habitaient
Rouyn-~Noranda et la banlieue. les gens de Noranda sont
les plus souvent mis en cause, soit 42% (372) du total
comparativement A 305 (258) pour iouyn. De plus, nous pou-
vones souligner que 8455 des conducteurs impliqués dans ces
accidents habitent dans un rayvon de moins de vingt milles
et gu'ils sont familiés avec le systéme de communications
routiéres de la ville. Xnfin, il faut noter gue vingt per-
sonnes proviennent de 1'Ontario et vingt autres du reste

du Muébee. Celles-ci n'ont pas été inscrites sur la carte.

3.2.2 L'dze et le sexe des personnes imuligudes

Sur les 858 personnes conpromises danes les scci-
dents de la circulation, il nous faut enlever 145 hommes
dont nous ne connaissons pas 1l'8ge & causse d'un grand nom-
bre de dossiers incomplets. Hous ne pouvons done pas ti-
rer des conclusions précises sur 1l'igse de ces personnes

mais seulement émetire quelgues hypothéses.



FIGURE I g

. MATAGAMI
VILLEBOIS iz !
. /4
red
SEAUCANTON //
NORMETAL
LA REINE
5 MACAMIC
! } ROCHEBEAUCOURT

Y

4/

'/
b

CADILLAC

ARNTFIELD ALARTIC
BEAUDRY 44 l
MONTBEILLARD S 5 .. . :
/ ORIGINE SPATIALE DES PROPRIETAIRES
it DE VEHICULES ACCIDENTES A NORANDA

EN 1972 (NORD-OUEST QUEBECOIS)

7 . A

/ ! i

1- AGOGLOMERATION DES ViLLES: NORANDA 372 accidents
ROUYN FEL I
EVAIN 28 v

|
1

i/ ’[ GRANADA 10
i MC WATTERS 7
‘ LAC DUFAULT 2

NOTRE-DAME-DU-NORD i ; 1’2?53?2?”"6"
‘ +DESTOR
8 RENEAULT
i &DALEMBERT
7DUPARQUET.
8 STE-GERMAINE
I ! 9-LA SARRE
LAVERLOCHERE LATULIPE W-SULLIVAN

| UN POINT REPRESENTE UN PROPRIETAIRE
ECHELLE: 1/500,000

TEMISCAMINGUE




-3

Sur 589 hom@es, 28% ont moins de 25 ans et la
classe des 20 & 24 ans est la plus importante (cf. graphi-~
que IV, p.34). Vient ensuite, celle des 25 é 29 ans avec .
16%. Les femmes, pour leur part, font des accidents & un
Bge plus avancé. In effet, la classe des 25 & 29 ans est
aussi importante gque celle des 20 & 24 ans. De plus, 23%
dea femmes impliquées dans les accidents ont entre 40 et

50 ans.

Bat-ce gque ces personnes ont une assurance?
D'aprds les rupports, méme s'ils sont incomplets, il sem-
o 7 . ’
ble gu'environ 10% des accidentés ne poss@dent aucune as-

surance.

3.2.3 Les conditions de la circulation

Maintenant que nous avons déterminé quel type
d'automobiliste était impligué dens les accidents, nous
rouvons nous demander si les conditions de la circulation

causent un grand nombre d'entre eux.

2i nous examinons le tableau no.II, p.395, gui
met en relation les conditions climaticues et la réparti-
tion mensuelle des accidents, nous remarguons gu'au total
54% (249 sur 461) de ceux-ci se produisent lorsgue le temps
est clair et 25% (11% sur 461) loresqu'il ¥y a des nuages.
Toujours d4d'apreés ce méme tableau, 8% (37) des accrochages

7

ont lieu sous la neige et 7% par
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TABLEAU NO.IX

REPARTITION MENSUELLIL DES ACCIDENTS DE LA CIRCULATION
SELON LES CONDITIONS CLIMARIQUES
NORANDA, 1972

Temps: clair nuageux pluie neige autre total
Janvier 16 5 1 2 0 24
Février 26 4 0 T 2 39
Mars 23 9 1 10 1 44
Avril ‘ 27 6 0 0 0 33
Mai 18 6 1 0 | o 25
Juin 22 5 1 O . O 28
Juillet 23 7 4 0 o 34
Aolt | 21 8 7 0 1 37
Septembre 28 20 5 0 0 53
Octobre 17 13 9 3 2 44
Novembre 22 12 0 5 0 39
Décembre 26 20 2 10 3 61

Total 249 115 31 379 461
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En anslysant maintenant la répartition mensuelle,
il y a deux chiffres qui nous sautent aux yeux, c'est-a-
dire le pourcentage d'accidents qui se produisent par temps
nuageux en septenbre et en décembre. ln effet, sur un total
de 115, il ¥ en a 17% en septembre et sussi 17% en décem-
bre. Par contre, le nombre d'acecrochages par temps clair

est réparti.- également dans les douze mois.

A guelle période de la journée, les accidents
sont le plus susceptible d'avoir lieu?

En se reférant au tableau no.III (p.37) qui con-
cerne la lumidre, il est possible de voir que 65% (299 sur
461) d'entre eux se produisent le jour, et 21% (95 sur 461)
la nuit, mais sur chemin éclairé. Nous pouvons donc con-
clure gue le mangue de lumidre n'est pas une cause d'acci-
dent A Norandsa. De plus la visibilité est bonne dans 90%

des cas.

In examinant les dossiers des accidents, nous
avons remarquer gue la chaussée était séche dsns 44% des
cas et recouverte de neige dans 2% d'entre eux. 157 de
ceux-ci se sont produits lorsque la chaussée était mouil-

lée de m@me que lorsgu'elle était recouverte de glace.

nous mettons les conditions de la chaussée

'Jc

3

en relation avec la lunidre (cf. tableau no,IV, p.2%8),
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TABLEAU NO.IXIT

REPARTITION MENSUXLILIE DES ACCIDENTS DE LA CIRCU-
LATION SELON La LUMINOSITE DE LA JOURNEE
NORANDA, 1972

Lumiére: aube Jjour crépuscule nuit, éclair. n.n.écl. autre
Janvier 1 16 0 6 0 1
Février 4" 24 0 10 1 0
Mars O 36 1 5 0 2
Avril 1 26 1 5 0 0
Mai 2 15 1 ) 1 0
Juin 1 23 2 2 0 0
Juillet 1 24 3 4 1 1
Aot 4 24 1 5 1 2
Septembre 0 33 7 9 3 1
Octobre 3 22 3 14 1 1
Novembre 0 22 2 12 3 0
Décembre 4 34 4 17 2 0

Total 21 299 25 95 13 8
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TABLIAU NO.IV

RELATION HUMERIQUE BENTRYE JLES CONDITICNS DE LA
CHAUSSZE BET LA LUMINOSIVTE DB LA JOURNEE
NORANDA, 1972

Cond. chausgée: sdche mouillée enneigée glacée autre total

Audbe . 10 4 2 3 2 21
Jour 134 - 49 67 47 2 299
Crépuscule 18 2 3 2 ) 25
Nuit, chenin

éclairé 32 14 31 18 0 95
Nuit, chemin

non éclairé g 1 2 1 0 13
Autre 4 1 2 D 1 8

461

N
(@]

71

[
@]
3

71

(%21

Total



nous voyons que les accidents se produisant le jour et la
nuit sur chemin éclairé demeurent A peu preés dans les mBmes
proportions que nous l'avons cité plus haut. Cependant, sur
neige et sur glace, le pourcentage des accrochages de nuit
est plus &levé que la moyenne. FPar exemple, dans 29% (31
sur 107) des cas ol il y a de la neige et dans 25% des
occasions oli. la glace recouvre le pavé, les accidents ont

2

eu lieu lg nuit, sur chemin éclairé.

Pour ce qui est de l'aspect de la chaussée (cf.
tableau no.V, p. 40), il faut noter que 397 accidepts*sur
461, c'est-a-dire 86%, se sont produits lorsque les véhi-
cules circulaient sur une surface plane et en ligne droite.
De plus, les proporticons entre les conditions de le chaus-

sée demeurent les m@mes.,

Le tableau no.VI {(cf. p. 41) nous montre deux

facteurs importants, & savoir gque 453 accidents sur un
ot Y P
total de 461 (98%) se sont produits lorsgue la chaussée

était en bon état, tandis gque dans 92% (425 sur 461) des

bl

cas la chaussée était asphaltée, L'état et la nature de la

chaussée ne sont donc pas des causes d'accident,

Pour pouvoir tirer des conclusions précises sur
les causes des accidents de la circuletion & Meorands, il

ne faut pas négliger le Facteur "mouvement des véhicules”.

intéressan ¢ noter gue sur les 206 rappo T
Il est inté t d ter q s 1 726 rapports com
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TABLEAU NO.V

RELATION NUMERIQUE ¥NTRIE I.IXS CONDITIONS BT
LES ASPECTS DIE LA CHAUSSEE
NORAIIDA, 1972

Condition: s@che mouillée enneigée glacée autre Total

Surface pla-

ne, ligne

droite - 186 63 87 56 5 397
Surface pla- )

ne en courbe 11 4 4 5 0 24
Pente en li-

gne droite T 3 8 8 0 26
Pente en cour- .

be 3 0 4 2 0 9
Autre 0 1 4 0 0 5

Total 207 T1 107 71 5 461
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TABLIEAU NO.VI

ENTRRE

L'ETAT BT LA NATURE DE

DE T.A CHAUSSIEE

UPTORANDA, 1972

asphalte

Nature: gravier autre Total
En bon état 420 32 1 453
Trou, ornié-

re, cahot 1 1l 0 2

En réparation 2 0] 0 2
Autre 2 1 1 4
MNotal 4252 34 2 461
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plets (106 sont incomplets) pour cette variable, 42% (306)
concernent des véhicules qui circulaient tout droit et
15% (llO) des automobilistes qui reculaient. La majorité
des autres véhicules se trouvaient soit arré&tés dans la
circulation, soit stationnés en bordure, ou bien ils tour-
naienf A gauche ou & droite. Dans ces guatre derniers cas,

la proportion varie entre dix et cing pourcents du total.

La visibilité était bonne dans 88% des accidents
occasionné&: par des véhicules qui reculaient. Ist-ce gue
les gens sont négligents et reculent sans regarder? Je
.erois que e'est 1la la guesticon gqu'il faut se poser. Les
conditipns climatiques ne semblent pas'étre non plus la
causs premidre de ces accidents parce gue le temps est clair
dans la majorité des cas. ln examninant le graphique no.V,
P«4%, nous pouvons conclure gque le mouvement des véhicu-
les n'est ;as en relation directe avec les conditions cli-

matiques.

3.3 LES DOMIAGSS CAUSNS PAR LUES ACCIDENDS

Jusgu'ici, nous avons vu ol les accidents se sont
produits, guend ils avaient lieu, gquelles personnes s'y
trouvaient impliquées et dans guelles conditions ils ar-

rivaient. Maintenant, nous devons analyser les dommages

humains et matériels cccasionnés par ces accidents,
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VEHICULES ACCIDENTES
NORANDA(I972)

MOUVEMENTS des VEHICULES

I-Circulgit tcut droit 4-Reculait
2-Tourncit @ gauche 5-Arrdté dans la circulation

3- Tournait a droite 6-Arrété ou stationné en bordure

7- Autres

CONDITIONS CLIMATIQUES
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3.3.1 Ies dommages humains

Au cours de l'année 1972, les accidents de ia
circulation A& Noranda ont causé la mort de trois person-
nes tandis cgue gquarante-six autres subissaient des bles-
sures. Ces chiffres gont élevés étant domné que nous som-
mes en miliap urbain et que la vitesse est limitée & 35
milles & l'keure. S5i cette limite était respectée, nous
ne croyons oas que les accidents pourraient causées des

blessures amnssi graves aux personnes impliguées.

32.3.2 Les domnagres matériels

Darnis environ 60% des sccidents (482 sur-791),
les dommages sur les véhicules sont mineurs, c'est-a-
dire gu'ils n'excedent pas 3100 (ef. graphigue no. VI,
p. 45). Sur ce nombre, 33% des véhicules ont subi des
dommages & l'avant et 35% & 1l'arridre. Par contre, lors-

P - . - i ’ t -
que le montant des réparations s'éldve & plus de 5500 (77),

[

l'avant des sutomobiles est la partie endommagée dans 51%
. - - > S oy ) .
des occasioms, Au total, 35: et 30% des véhicules doivent

étre réparés A l'avant et & l'arridre; alors gque les dom-~

mages aux toits semblent inexistants.

icules sccidentés

]
g

type et 1'dge des

3.3.3

Quel type de véhicule est le plus souvent mis

en cause dans les aceidents? L1 semblerait qus les auto-~
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GRAPHIQUE VI

VEHICULES ACCIDENTES
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mobiles & deux et a quatre portes soient les plus souvent
impliquées (83%); alors que les camions ne comptent qgue

pour 8% du totsl.

Maintenant, est-ce que les automobiles‘récentes
s'impliquent plus souvent dans les accidente? D'aprés le
graphique no.VII (ef. p. 47), la réponse & cette guestion
est positive. Dans 37% des accrochages, les véhicules n'ont
pas plus de deux ans d'usure et le nombre le plus élevé est
celui de 1971 {98). Il y en a m8me huit gqui datent de 1973.
Nous remargquons aussi gue la courbe demeure élevée jusqu'en
1963. Nous pouvons donc conclure gque les automobiles qui
ont moins de huit ans se répartissent dsns l'ensemble des
accidents. Ce gui est normal, étant donné qu'elles sont.les

plus nombreuses sur la route.
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